1. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO
1.1. Etap realizacji

Ochrona przed hatasem
Uciazliwos¢ na tym etapie ograniczona bedzie do bezposredniego sasiedztwa terenu objetego
pracami budowlanymi ( bedzie to oddziatywanie krotkotrwate i chwilowe ).

Zaleca sie, aby pora prowadzenia prac powodujacych znaczng emisje hatasu byta ograniczony
do godzin dnia. Maszyny i urzadzenia wykorzystywane przy budowie powinny
charakteryzowac sie korzystnymi wlasnosciami akustycznymi, jak rowniez by¢ w pelni
sprawne technicznie. W razie prowadzenia prac w matej odleglosci od terenow chronionych
przed hatasem ( tereny zabudowy mieszkaniowej ) mozna rozwazy¢ miejscowe, tymczasowe
ekranowanie przy pracach szczeg6lnie hatasliwych. Negatywne oddziatywanie planowanej
inwestycji mozna niwelowac dobrg organizacjq prac oraz uzyciem sprawnego technicznie
sprzetu.

Ochrona powietrza
Na etapie realizacji rozbudowy drogi emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie pochodzita
od ciezkiego sprzetu wykorzystywanego przy realizacji inwestycji. Emisje te, o charakterze
niezorganizowanym, moga by¢ dokuczliwe, ale bioragc pod uwage przejsciowy charakter prac
budowlanych nalezy uzna¢, ze etap ten nie spowoduje trwatych negatywnych zmian
w Srodowisku.
W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie
realizacji inwestycji zaleca sie :
® stosowac gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum
operacje mieszania sktadnikéw mieszanek na miejscu budowy,
¢ drogi dojazdowe i aktualnie realizowane fragmenty drogi utrzymywac w stanie
ograniczajacym pylenie,
* materialy sypkie transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajace
pylenie,
¢ minimalizowac emisje spalin z maszyn budowlanych i samochodéw ciezarowych
poprzez wylaczanie silnikbw w trakcie postoju badz zatadunku.

Ochrona Srodowiska gruntowo-wodnego

Na etapie budowy gléwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga byc¢ :

¢ splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane zanieczyszczenia
z materiatow uzywanych do budowy,

¢ nieodpowiednio sktadowane materiatly budowlane oraz materiaty stosowane w pracach
nawierzchniowych i wykonczeniowych,

* zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi ( w szczegblno$ci ropopochodnymi )
wyciekajacymi z niesprawnych maszyn,

¢ nieodpowiednie sktadowanie odpadéw budowlanych oraz komunalnych.

Glowne dziatania majace na celu zapobieganie, zmniejszanie lub ograniczanie oddzialywaniu
planowanego przedsiewziecia na sSrodowisko gruntowo-wodne :

* segregowanie i magazynowanie odpadéw powstajacych w fazie budowy w przezna-
czonych do tego celu miejscach i pojemnikach oraz ich sukcesywne usuwanie z placu
budowy ( na terenie pasa drogowego);

¢ zapewnienie zaplecza sanitarnego dla pracownikéw;

® przestrzeganie zakazu uzywania niesprawnego sprzetu oraz kontrolowanie na biezaco
stanu technicznego maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy realizacji
przedsiewziecia;



¢ wykonywanie potencjalnych drobnych napraw sprzetu w miejscach wylacznie do tego
przeznaczonych i przystosowanych, zapewniajacych zabezpieczenie przed skazeniem
gruntu;

¢ utrzymanie terenu budowy i ewentualnych wykopow w stanie bez wody stojacej;

¢ natychmiastowe usuwanie ewentualnych rozlewow olejowych spowodowanych awarigq
sprzetu, maszyn budowlanych i sSrodkéw transportu za pomocq sorbentow, mat badz
biopreparatow do neutralizacji i likwidacji rozlewow olejowych;
¢ ograniczenie ucigzliwos$ci zwigzanych z funkcjonowaniem placu budowy, poprzez
odpowiednig organizacje pracy.
W przypadku awarii, ktorych skutkiem bytoby zanieczyszczenie powierzchni ziemi, nalezy
postepow]
ac zgodnie z art. 11 ustawy o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie.

Projekt organizacji robot, w tym zorganizowanie zaplecza budowy, bedzie wykonany przez
Wykonawce przedsiewziecia jako jeden z pierwszych etapow jego realizacji. Z uwagi na
niewielka skale przedsiewziecia, Wykonawca moze zrezygnowac z typowego zaplecza
budowy i dostarczac sprzet z wlasnej bazy sprzetowej kazdorazowo na miejsce realizacji
robot. Ewentualne zaplecze budowy bedzie zlokalizowane w miejscu posiadajacym
utwardzong nawierzchnie, z dala od ciekow i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z
ptytkim zaleganiem wod podziemnych. Przy organizacji zaplecza budowy, Wykonawca jest
zobowigzany do przestrzegania obowigzujacych przepisow, w tym dotyczacych ochrony
Srodowiska.

Ochrona srodowiska przyrodniczego (ustalenia wspdlne dla stanu realizacji i eksploatacji
przedsiewziecia)

Powierzchnia przewidywanego oddzialywania, ograniczajaca sie do czasowego zajecia w
czasie prowadzonych prac, ktory jest terenem przeksztatconym istniejacego pasa drogowego
drogi powiatowe;j.

Zajeciu i zniszczeniu podlegac¢ bedzie roslinno$¢ w obrebie gruntowych poboczy, na ktérych
nie potwierdzono obecnosci cennych siedlisk przyrodniczych.

Przewidywana wycinka drzew zwigzana z realizacjg inwestycji spowoduje zniszczenie 3
siedlisk legowych bogatki.

Planowang wycinke zaleca sie przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakoéw przypadajacym
od 1 marca do 31 sierpnia, a w przypadku koniecznos$ci wycinki w trakcie trwania okresu
legowego, wylacznie po potwierdzeniu przez specjaliste przyrodnika braku aktywnych legow
ptakéw w obrebie usuwanych drzew.

W ramach kompensacji za zniszczone siedliska ptakow zaleca sie wykonanie nasadzen
zastepczych drzew wzdhiz rozbudowywanej drogi w ilo$ci nie mniejszej niz liczba drzew
przeznaczonych do wycinki.

Ponadto w zwigzku z wycinka drzew w obrebie, ktérych stwierdzono siedliska dziuplakéw,
celem zachowania potencjatu siedliskowego rejonu inwestycji zaleca sie zamontowac co
najmniej 3 skrzynki legowe typ A na drzewach znajdujacych sie w bezposrednim sasiedztwie
rozbudowywanej drogi.

Realizacja inwestycji po zastosowaniu dziatan zapobiegawczych, minimalizujacych i
kompensujacych nie wplynie negatywnie na lokalne populacje stwierdzonych gatunkow
ptakow.

Przed przystapieniem do wycinki drzew stanowiacych siedliska ptakéw nalezy uzyskac
stosowne zezwolenie regionalnego dyrektora ochrony srodowiska na odstepstwo od zakazu
niszczenia siedlisk gatunkéw objetych ochrona w trybie art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia



2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 1614 ze zm.), w zakresie zniszczenia 3
siedlisk bogatki.

Zgodnie z art. 56 ust. 4 ustawy o ochronie przyrody, zezwolenia na odstepstwa, od zakazow
obowiazujacych w stosunku do gatunkéw roslin, porostow, grzybéw i zwierzat objetych
ochrong Scistg, moga by¢ wydane w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, jezeli nie sgq
szkodliwe dla zachowania we wlasciwym stanie ochrony dziko wystepujacych populacji
chronionych gatunkow roslin, zwierzat lub grzybow oraz spehiajg jeden z warunkow
wymienionych w art. 56 ust. 4 ww. ustawy, w tym:
- w przypadku gatunkéw objetych ochrong sScista, gatunkow ptakow oraz gatunkow
wymienionych w zalgczniku I'V dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.
w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory — wynikaja
z koniecznych wymogo6w nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogéw o charak-
terze spotecznym lub gospodarczym lub wymogow zwigzanych z korzystnymi skutkami
o podstawowym znaczeniu dla srodowiska, lub;
- w przypadku gatunkéw innych niz wymienione w pkt 6 - wynikajg ze stlusznego interesu
strony lub koniecznych wymogow nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogow
o charakterze spotecznym lub gospodarczym lub wymogéw zwigzanych z korzystnymi
skutkami o podstawowym znaczeniu dla srodowiska.

Rozbudowa przedmiotowej drogi gminnej na ww. odcinku wynika z koniecznych wymogow
nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogéw o charakterze spotecznym. Ponadto brak
jest rozwigzan alternatywnych oraz jak wykazano w niniejszym opracowaniu zniszczenie
siedlisk ptakdw w ww. iloSciach nie bedzie szkodliwe dla zachowania we wlasciwym stanie
ochrony dziko wystepujacych populacji chronionych gatunkow.

W zwiagzku z powyzszym warunki do wydania zezwolenia na odstepstwo od zakazow
okreslone w art. 56 ust. 4 ustawy o ochronie przyrody, nalezy uznac za spetnione.
Uwzgledniajac zakres planowanej inwestycji, realizacja przedsiewziecia nie bedzie
skutkowac zajeciem siedlisk rozrodu, zimowania lub Zerowania ptazow, ktérych potencjalne
siedliska w postaci zbiornikéw Srodpolnych potwierdzono na obszarach sasiadujacych,
zlokalizowanych poza zasiegiem przewidywanego zajecia.

Jednoczesnie obserwacje terenowe nie potwierdzity odbywania masowej migracji zwierzat
przez przedmiotowq droge, w tym przez plazy. Dotychczasowa migracja zwierzat o
charakterze lokalnym odbywa sie po nawierzchni drogi szerokim frontem.

Ponadto przedmiotowa droga przebiega poza terenami korytarzy ekologicznych
wyznaczonymi PAN w Bialowiezy.

Z uwagi na obecnos¢ siedlisk potencjalnie dogodnych dla bytowania ptazow w sasiedztwie

drogi nalezy na etapie realizacji przedsiewziecia zapewni¢ nadzoér przyrodniczy, ktorego

celem bedzie eliminacja zagrozenia Smiertelnosci poprzez ewentualne odtawianie osobnikéw

i przenoszenie ich poza teren inwestycji lub wprowadzenie tymczasowych wygrodzen

zabezpieczajacych.

Na podstawie przeprowadzonych prac wstepnego rozpoznania i lustracji terenowej ustalono,

ze:

¢ zasieg bezposredniego oddzialywania, zwigzanego z zajeciem terenu ogranicza sie do pasa
nawierzchni drogowej bez potrzeby ingerencji w zbiorowiska roslinne siedlisk lesSnych,
terenow podmoklych i zawodnionych,

¢ planowana rozbudowa nawierzchni drogowej w zalozonym zakresie wyklucza mozliwos¢
ingerencji stwierdzone elementy przyrodniczo-krajobrazowe, w tym: zbiorowiska uzytkéw
rolnych, izolowane zbiorniki Srodpolne i niewielkie ptaty zadrzewien lesnych,

¢ brak zagrozenia pogorszenia warunkOw migracji zwierzat.

Uwzgledniajac wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej oraz podsumowujac
stwierdzone oddzialywania i uwzgledniajac przyjete dzialania zapobiegawcze i



kompensacyjne w zakresie odtworzenia zadrzewienia przydroznego oraz siedlisk
gniazdowania ptakow, zasiedlajacych drzewa wyznaczone do wycinki nie ustalono znaczaco
negatywnego wptywu inwestycji wzgledem elementéw Srodowiska przyrodniczego, w tym
krajobrazu, bior6znorodnos¢, gatunkdw chronionych i cennych siedlisk przyrodniczych.

1.2. Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje sie stosowania specjalnych rozwigzan
chronigcych Srodowisko.

Ochrona przed hatasem

Analiza przedsiewziecia pod katem jego wplywu na stan Srodowiska akustycznego ( pkt.7.1)
wskazala jednoznacznie, Ze planowana inwestycja nie bedzie stanowita obcigzenia dla
Srodowiska pod wzgledem hatasu, w zwiazku z powyzszym dla realizacji analizowanego
przedsiewziecia nie ma potrzeby zastosowania elementow ograniczajacych emisje hatasu.

Ochrona powietrza

Realizacja przedsiewziecia wplynie tylko w niewielkim stopniu na stan powietrza
atmosferycznego ( emisja zanieczyszczen gazowo-pytowych ze spalania paliw w pojazdach ).
Przedmiotowa inwestycja bedzie spelniata standardy emisyjne i dla zaktadanych parametréow
drogi nie ma potrzeby stosowania dodatkowych dziatan. Dodatkowo, mieszkancy sasiadujacy
bezposrednio z drogg maja posadzong zieleni.

Ochrona Srodowiska gruntowo-wodnego

Eksploatacja drogi bedzie Zrédtem emisji wod deszczowych w wyniku jej odwadniania.
Projekt przewiduje odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni drogi powierzchniowo do
ziemi lub istniejacych row6w. Zgodnie z §21 pkt.2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spemi¢ przy wprowadzaniu
Sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego ( Dz.U. 2014 poz. 1800 ) wody opadowe lub roztopowe pochodzace z
drog powiatowych klasy innej niz G, moga by¢ wprowadzane do wod lub do ziemi bez
oczyszczania.

Proponuje sie racjonalne stosowanie Srodkéw zapobiegajacych sliskosci jezdni w okresie
zimowym. Wsrod srodkow do zwalczania SliskoSci poSniegowej stosowane sg przede
wszystkim mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl2. Dawki tych zwigzkdw nie powinny
przekracza¢ norm ustalonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika
2005 roku w sprawie rodzajow i warunkow stosowania Srodkéw, jakie moga by¢ uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach ( Dz.U. 2005 nr 230 poz. 1960 ).

2. RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

2.1. Emisja halasu

Etap realizacji przedsiewziecia

Emisja hatasu do srodowiska na etapie realizacji przedsiewziecia zwigzana bedzie gtownie

z pracq typowego sprzetu budowlanego ( samochody ciezarowe, tadowarki, spychacze ) oraz
specjalistycznych maszyn wykorzystywanych standardowo podczas budowy drég, stuzacych
do rozsScielania i zageszczania asfaltu ( rozscielarki, walce ), a takze z dowozem materiatow
oraz wywozem odpadow. Spodziewany poziom hatasu przy niektoérych operacjach moze by¢
wyzszy niz podczas normalnej eksploatacji drogi. Hatas ten bedzie jednak Scisle
zlokalizowany w rejonie aktualnego frontu prowadzonych robét i bedzie ograniczony w
czasie do okresu realizacji przedsiewziecia ( szacowanego na ok. 4 miesigce ). Dodatkowo



intensywno$¢ prac, a tym samym emisja halasu bedzie zmienna w przestrzeni i bedzie
przesuwala sie systematycznie wraz z zasadniczym frontem prac.

Uciazliwosci wystepujace w trakcie prowadzenia prac budowlanych ograniczone beda
bezposredniego sasiedztwa terenu objetego robotami ( bedzie to oddziatywanie kréotkotrwate,
chwilowe ).

Przy pracach prowadzonych w otoczeniu terenow rolniczych, ucigzliwosc¢ realizacji przedsie-
wziecia na srodowisko bedzie znikoma. W przypadku obszaru zlokalizowanego w obrebie
zabudowan wsi Szabda, ucigzliwosci zwigzane z pracami budowlanymi mogga by¢
odczuwalne w nieco wiekszym stopniu, jednak z uwagi na ich ograniczony czas trwania bede
niewielkie.

Etap eksploatacji przedsiewziecia

Zrédlem emisji halasu z przedmiotowej inwestycji bedzie ruch pojazdéw po rozbudowanej
drodze ( praca silnika, toczenie két po drodze ). Tereny otaczajace inwestycje nie sg objete
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Kwalifikacji terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej dokonano na podstawie ich rzeczywistego uzytkowania.

Dla teren6w zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz terenéw zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, wartoSci dopuszczalne hatasu wyrazone
réwnowaznym poziomem dzwieku A, okre$lone rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku ( Dz.U. Nr
120, poz.826 z p6zn.zm. ) wynosza :

¢ dla pory dziennej ( godz. 6.00-22.00 ) : Laeqp = 61 [dB (A)]

¢ dla pory nocnej ( g0dz.22.00-6.00 ) : Laeqn = 56 [dB (A)]

Dla terenow zabudowy zagrodowej oraz terenéw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej,
wartosci dopuszczalne hatasu wyrazone rownowaznym poziomem dzwieku A, okreSlone
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 1. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku ( Dz.U. Nr 120, poz.826 z p6zi.zm. ) wynosza :

¢ dla pory dziennej ( godz. 6.00-22.00 ) : Laeqp = 65 [dB (A)]

¢ dla pory nocnej ( g0dz.22.00-6.00 ) : Laeqn = 56 [dB (A)]

Wielkos¢ emisji hatasu w przypadku drogi zalezy od wielu czynnikéw takich jak :

¢ natezenie ruchu pojazdow,

¢ predkos$ci ruchu pojazdow

¢ udziat pojazdow ciezkich w potoku ruchu

¢ jakosc drogi

¢ ilosc¢ i szerokos¢ pasow ruchu

* stan techniczny pojazdow i drogi.
Poziomy dzwieku, ktorych Zrédlem sq srodki komunikacji drogowej wynosza w typowych
warunkach jazdy od 75 do 95 dB. W odniesieniu do poszczegolnych kategorii pojazdow,
wartosci te przedstawiajq sie nastepujaco :

® pojazdy jednosladowe : 79-87 dB;

¢ samochody ciezarowe : 83-93 dB;

¢ autobusy i ciagniki : 85-92 dB;

¢ samochody osobowe : 75-84 dB;

Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano wykorzystujac francuskq krajowa
metode obliczeniowa ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okre$long w
,LArrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai
1995, art. 6” oraz francuska norme ,,XPS 31-133”. Analiza zostala wykonana przy uzyciu
oprogramowania do obliczen akustycznych, w ktérym zaimplementowana jest powyzsza



metoda. Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu przeprowadzone zostaty dla pory dnia i pory
nocy.

Do obliczen rozprzestrzeniania hatasu przyjeto nastepujace dane :

¢ Sredniogodzinowe natezenie ruchu w porze dziennej ( 16 godzin ) : 55 poj./h

Sredniogodzinowe natezenie ruchu w porze nocnej ( 8 godzin ) : 9 poj./h

¢ udziat pojazdow ciezarowych w porze dziennej i nocnej : 4%

¢ predkosc¢ ruchu pojazdow na drodze — zgodnie z zatlozeniami projektowymi : 50 km/h
¢ ilosc¢ i szerokos¢ paséw ruchu = 2 pasy ruchu o tacznej szerokosci 6 m

* temperatura powietrza = 10°C
¢ wilgotnos¢ wzgledna powietrza = 70%

e ciSnienie = 1013 hPa,
¢ absorpcja : G=1

Na ponizszych rysunkach zobrazowano rozprzestrzenianie hatasu osobno dla pory dnia
i osobno dla pory nocy. Dla lepszej czytelnoSci rysunkéw droge podzielono na 4 obszary
oznaczone A, B, CiD.

Wzdtuz rozbudowywanego odcinka drogi, na granicy terendw zabudowanych, w modelu
obliczeniowym rozmieszczono receptory. Wyniki zestawiono w tabeli 3.
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Tabela 1. Receptory - wyniki
( na wysokosci 4 m, przed granicg obszaru podlegajgcego ochronie )

Poziom hatasu

Regspt uiytkoE\{;)a%Zigjtereﬂu Wartoéci normowe | Wartoéci obliczone Przektoczenie
pora dnia | pora nocy | pora dnia | pora nocy | pora dnia | pora nocy
T O 2 TN B
R | st oty | 6| 56 | 578 [ sa |-
R0 | it | 00 | s | see [aa [ - [
R4 | st iy | 61| 56 | 578 [ w0 |- |
ROS teriggréﬂz)lig:jwy 65 56 56.9 49.2 - -
RS | kb | S0 | 56 | 7o | w2 | - |
RO7 teriggréﬂz)lig:jwy 65 56 57.8 50.1 - -
R | b | 61 | 56 | e | ose7 |- |
R09 teriggréﬂz)lig:jwy 65 56 57.4 49.7 - -
R10 e aodowe 65 >6 >8.8 >t _ i
R11 teriggréﬂz)lig:jwy 65 56 57.9 50.2 - -
R12 e aodowe 65 >6 >80 >0 _ i
R13 teriggréﬂz)lig:jwy 65 56 58.1 50.4 - -
R14 e aodowe 65 >6 086 >0 _ i
R | meimibmiang | 0 | %0 | 3 [ws [ [
RIS | b | 61 | 56 | w0 | w2 |- |
R17 tereny zabudowy 61 56 58.5 50.7 - -

mieszkaniowej jednorodzinnej

R18 tereny zabudowy 61 56 57.4 49.7 - -

mieszkaniowe] jednorodzinnej

tereny zabudowy zwiazanej ze

R19 statym lub czasowym pobytem 61 56 57.7 50.0 _ _
dzieci i mlodziezy
tereny zabudowy

R20 zagrodowej 65 56 57.8 50.1 - -

Wyniki analizy pokazujg, ze dopuszczalne poziomy dzwieku dla
terendw objetych ochrong akustyczng, znajdujgcych sie w zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia nie beda przekroczone, a
planowana inwestycja nie bedzie stanowita obcigzenia dla srodowiska pod wzgledem
hatasu.

Uwzgledniajac powyzZsze stwierdza sie, Ze dla realizacji analizowanego przedsiewziecia
nie ma potrzeby zastosowania elementow ograniczajacych emisje hatasu.
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2.2. Emisja zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza

Etap realizacji przedsiewziecia

Gléwnym Zrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji
przedsiewziecia bedzie ciezki sprzet wykorzystywany podczas prac zwigzanych z
wykonaniem rozbudowy drogi takich jak :

dow0z sprzetu, pracownikow i materiatéw budowlanych,
zageszczenie gruntu rodzimego,

nadanie drodze odpowiedniego profilu,

stabilizacja gruntow,

wykonanie warstw Scieralnych,

Wszystkie maszyny wykorzystywane w tych pracach beda zasilane olejem napedowym.

Eksploatacja rozbudowywanego odcinka drogi bedzie Zrédlem emisji do powietrza
zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw ( benzyna, gaz, olej napedowy ) w
silnikach pojazdow korzystajacych z drogi. Zanieczyszczenia te to przede wszystkim :

tlenki azotu (NOx),
tlenek wegla (CO),
tlenki siarki (SOx),
benzen (C¢Hs)
fosforan potasu (TSP)
weglowodory (HC)

Poniewaz na obecnym etapie realizacji inwestycji nie jest jeszcze znany dokladny
harmonogram prac budowlanych, emisje zanieczyszczen w fazie budowy mozna
jedynie oszacowac, zakladajac nastepujace dane :

natezenie ruchu pojazdéw na godzine : 2 pojazdy/h

predkos¢ poruszania sie po drodze : V = 10 km/h

dlugosc¢ odcinka poruszania sie emitora : L = 3,9 km

Yaczny czas trwania okresu inwestycji : 4 miesigce, tj. 688 godz. (praca ok. 8
godz./dobe w dni robocze)

wskazniki emisji zanieczyszczen z silnikéw maszyn roboczych i pojazdow
operujacych w strefie prac budowlanych opracowane przez Prof. nzw. dr hab. inz.
Zdzistawa Chlopka — zgodnie z tabelg 4.

Tabela 2 : Wskazniki emisji do powietrza zanieczyszczen z silnikéw spalinowych

maszyn roboczych i pojazdow operujqcych w strefie prac budowlanych
( Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chitopek, Politechnika Warszawska )

Wskaznik emisji substancji wyrazony w [g/(km-pojazd)]
dla predkosci pojazdu : V=10 km/h

Rodzaj pojazdu

NOx CcO SOx C6H6 TSP HC
samochody ciezarowe 15,37693 7,78646 1,16145 0,11980 1,4272 6,2869
maszyny robocze 23,73187 12,1278 1,29268 0,08032 1,386 4,22317
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Emisje poszczeg6lnych zanieczyszczen obliczono ze wzoru :
E=R:L-(eq-Ui+te,-U)

gdzie : R - natezenie ruchu pojazdéw spalinowych : R = 2 pojazdy/h
L — dlugos¢ odcinka poruszania sie emitora : L = 3,9 km
Ui, —  udzial procentowy grupy pojazdow : U;=40% —

samochody ciezarowe
U, = 60% — maszyny robocze
evi2 —  wskazniki emisji substancji dla samochodow

ciezarowych i maszyn roboczych
zgodnie z tabelg 4.

Wyniki obliczen dla poszczegélnych zanieczyszczen zestawiono w tabeli 5.
Tabela 3. Wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku spalania

paliw
w silnikach pojazdéw spalinowych operujqcych w strefie prac budowlanych

. Emisja do powietrza
Substancja : :
[g/h ] [ Mg / inwestycje ]
Tlenki azotu (NOx) 159,041 0,109
Tlenek wegla (CO) 81,052 0,056
Tlenki siarki (SO) 9,673 0,007
Benzen (C6H6) 0,75 0,001
Fosforan potasu (TSP) 10,939 0,008
Weglowodory (HC) 39,38 0,027

Biorac pod uwage, roztozenie w czasie prac budowlanych ( przewidywany okres
realizacji inwestycji przyjety do obliczen wynosi maksymalnie 4 miesigce ) emisja
zanieczyszczen pytowo-gazowych od ciezkiego sprzetu budowlanego bedzie niewielka,
a tym samym nie bedzie stanowi¢ ponadnormatywnej uciazliwosci dla Srodowiska.

Dodatkowo, przy realizacji inwestycji drogowych, procesowi nalewu masy bitumicznej
towarzyszy emisja do powietrza lotnych zwigzkoéw organicznych wystepujacych w
oparach goracego asfaltu, takich jak wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne

( WWA ) oraz lotne zwigzki organiczne ( LZO ). Problem ten dotyczy gtdwnie
pracownikow narazonych na bezposredni kontakt oparéw ze skéra i drogami
oddechowym. Z uwagi na chwilowy i krotkotrwatly charakter tej emisji, nie stanowi ona
ucigzliwosci dla Srodowiska.

Etap eksploatacji przedsiewziecia

Dokladne oszacowanie ilosciowe emisji zanieczyszczen do powietrza ze spalania paliw
przez pojazdy bedace w ruchu jest bardzo trudne. Kazdy pojazd poruszajacy sie po
drodze jest niezaleznym, ruchomym Zrédltem emisji, o indywidualnej charakterystyce
ilosciowej i jakoSciowe] emisji, uzaleznionej od wielkosci i rodzaju silnika, rodzaju i
jakosci spalanego paliwa oraz sprawnosci technicznej pojazdu. Dodatkowo, rézna
predkos$¢ poruszania sie pojazdu oraz zmiana kierunku jazdy wymusza inng prace
silnika, a tym samym rdézne zuzycie paliwa i r6zng emisje spalin dla tego samego Zrdodta
emisji. Wszystkie te czynniki sprawiaja, Ze opis matematyczny Zrédla zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego jakim jest pojazd silnikowy poruszajacy sie po drodze moze
by¢ obarczone znacznym btedem. Dlatego wykonane obliczenia maja charakter
szacunkowy.
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Eksploatacja rozbudowywanego odcinka drogi bedzie Zrédltem emisji do powietrza
zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw ( benzyna, gaz, olej napedowy ) w
silnikach pojazdow korzystajacych z drogi. Zanieczyszczenia te to przede wszystkim :

tlenki azotu (NOXx),
tlenek wegla (CO),

pyt (PM),

dwutlenek siarki (SO2),

benzen (C6H6)

Zalozenia przyjete do obliczen wielkosci emisji :

¢ maksymalne natezenie ruchu pojazdéw na dobe :
— samochody osobowe : 914 pojazdéw na dobe
— samochody ciezarowe : 38 pojazdéw na dobe
¢ predkosc¢ poruszania sie po drodze : V =50 km/h

¢ dlugosc odcinka poruszania sie emitora : L = 3,90 km
¢ wskazniki emisji substancji na jeden kilometr dla sredniej predkoSci — na
podstawie opracowania Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka ,,Opracowanie
charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdow
samochodowych”, Warszawa 2007 — zgodnie z tabelg 6.

Tabela 4. Wskazniki emisji do powietrza zanieczyszczen z silnikéw spalinowych

(., Opracowanie charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikéw spalinowych pojazdéw samochodowych”, Zdzistaw Chtopek, Warszawa 2007 )

Rodzaj pojazdu

Wskaznik emisji substancji wyrazony w [g/(kmpojazd)]
dla predkosci pojazdu : V=50 km/h

NOx CO PM SO2 C6H6
samochody osobowe 0,07408 0,592595 0,002418 0,003836 0,001548
samochody ciezarowe 0,67635 0,326023 0,014561 0,011756 0,009314

Emisje poszczeg6lnych zanieczyszczen obliczono ze wzoru :
E:(R1'6V1+Rz'evz)'L

gdzie : R: — nateZzenie ruchu pojazdéw osobowych : R; = 38,0 pojazdéw/h
R, — natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych : R, = 1,6 pojazdu/h
L — dlugos¢ odcinka poruszania sie emitora : L = 3,90 km
€v1,2 —  wskazniki emisji substancji dla samochodow

osobowych i ciezarowych

zgodnie z tabela 6.

Wyniki obliczen dla poszczegélnych zanieczyszczen zestawiono w tabeli 5.
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Tabela 5. Wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku spalania
paliw
w silnikach pojazdow korzystajqcych z rozbudowanej drogi

. Emisja do powietrza
Substancja
[g/h] [ Mg /rok ]

Tlenki azotu (NOx) 15,199 0,13314
Tlenek wegla (CO) 89,857 0,78715
Pyt (PM) 0,449 0,00393
Dwutlenek siarki (S02) 0,642 0,00562
Benzen (C6H6) 0,286 0,00251

2.3. Emisja $ciekow

Etap realizacji przedsiewziecia

W czasie rozbudowy drogi nie beda powstawaty Scieki technologiczne, a jedynie
niewielkie ilo$ci Sciekéw socjalno-bytowych zwigzane z potrzebami sanitarnymi os6b
zatrudnionych na terenie budowy. Beda one realizowane z wykorzystaniem urzadzen
przewoznych.

Wielkos¢ emisji sciekdw socjalno-bytowych, uwzgledniajac zakres inwestycji i
wielkos¢ zatrudnienia pracownikow przy jej realizacji, oszacowa¢ mozna na kilka
metréw szesciennych dla calego okresu przedsiewziecia. Scieki z urzadzen przenosnych
odbierane beda przez specjalistyczng firme posiadajaca stosowne zezwolenie i
przekazywane do punktéw zlewnych oczyszczalni Sciekow.

Etap eksploatacji przedsiewziecia

Eksploatacja drogi nie bedzie zwigzana z powstawaniem Sciekow technologicznych ani
socjalno-bytowych. Zrédlami zanieczyszczen w fazie eksploatacji drogi beda sptywy
powierzchniowe pochodzace z jej nawierzchni i uszczelnionych powierzchni.

Splyw opadowy z drogi moze miec¢ charakter silnie zanieczyszczonych Sciekow tzw.
opadowych, w szczeg6lnosci po dluzszym okresie pogody suchej, wskutek duzej
akumulacji zanieczyszczen na powierzchni i w Sniegu gromadzonym na poboczach.

Projekt przewiduje odprowadzenie wéd opadowych z nawierzchni drogi
powierzchniowo do ziemi lub do istniejacych rowow. Zgodnie z § 21 pkt.2
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegélnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego ( Dz.U. z 2014 1.

poz. 1800 ) wody opadowe lub roztopowe pochodzace z drog powiatowych klasy innej
niz G, moga by¢ wprowadzane do wéd lub do ziemi bez oczyszczania.

Maksymalng ilo$§¢ wod opadowych i roztopowych dla analizowanego przedsiewziecia,
dla prawdopodobienstwa wystepowania p = 100%, obliczono wedlug wzoru :
Quax = q- f -F =187 dm’/s
gdzie : q — natezenie deszczu ( czas : T=15 min, krotno$¢ : n=1/1): q=77
dm?®/(s-ha)
f — wspotczynnik sptywu powierzchniowego : przyjeto f= 0,90
F — powierzchnia odwadniana [ha] : F =2,694 ha
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Srednioroczny sptyw wéd opadowych i roztopowych :
Qs =f-H-F =12 875 m’rok
gdzie : H — S$rednioroczny opad deszczu : H = 531 mm/rok
f — wspotczynnik sptywu powierzchniowego : przyjeto f=0,90
F — powierzchnia odwadniana [m?] : F =26 940 m*

Wyniki obliczen przedstawiajq sie nastepujqco :
¢ Maksymalny sptyw wdd deszczowych z drogi © Qumax = 187 dm%/s
e Srednia roczna objeto$¢ $ciekéw opadowych : Q¢r =12 875 m*/rok

2.4. Analiza oddzialywan skumulowanych

Terminem oddzialywania skumulowane okresla sie nakladanie sie oddziatywan réznych
inwestycji i obiektow znajdujacych sie i/lub realizowanych w tym samym rejonie.
W bezposrednim sasiedztwie planowanego przedsiewziecia, w okresie jego realizacji,
nie sq planowane zadne remonty, modernizacje, przebudowy i budowy innych
odcinkow drog, ktére moglyby mie¢ wpltyw na wspolne oddziatywanie przedsiewziec¢
na srodowisko.
W czasie eksploatacji inwestycji do kumulacji oddzialtywan — w zakresie emisji
substancji i pytow do powietrza oraz emisji hatasu — bedzie dochodzito:

* w sasiedztwie skrzyzowan w drogami poprzecznymi,

¢ na odcinku poza terenem zabudowanym podczas prac polowych na obszarach

otaczajacych przedmiotowq inwestycje.

3. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIAEYWANIE NA SRODOWISKO

Postepowanie dotyczgce transgranicznego oddziatywania na srodowisko przeprowadza sie
w przypadku przedsiewziec¢ realizowanych w granicach Polski, ktére moglyby
oddzialywac na srodowisko na terytorium panstw sasiednich stron Konwencji Espoo. Ze
wzgledu na planowana skale i zakres przedsiewziecia nie przewiduje sie oddzialywania na
srodowisko o transgranicznym charakterze.

4. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16
KWIETNIA 2004r. O OCHRONIE PRZYRODY ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU
ZNACZACEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Analize przestrzenng w odniesieniu do polozenia inwestycji w odniesieniu do obszarow
chronionych przeprowadzono na podstawie danych Geoserwisu Generalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/.

Inwestycja potozona jest poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy o ochronie
przyrody oraz korytarzami ekologicznymi wytyczonymi przez PAN w Biatlowiezy, co
przedstawiaja ponizsze ryciny.
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Rysunek 10 : Lokalizacja obszaréw chronionych wzgledem obszaru planowanej inwestycji
( Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie geoserwis.gdos.gov.pl )
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Rysunek 11 : Lokalizacja korytarzy ekologicznych wzgledem obszaru planowanej inwestycji
( Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie geoserwis.gdos.gov.pl )
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Uwzgledniajac charakter planowanej inwestycji i jej lokalizacje poza strukturami
przestrzennymi sprzyjajacymi np. zachowaniu korytarzy ekologicznych (rozleglych
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kompleksdw lesnych, zadrzewien liniowych lub terenéw podmoktych krzyzujacych sie z
pasem drogi, realizacja i eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie skutkowa¢ pogorszeniem
wartosci przyrodniczych obszaréw chronionych oraz waloréw historycznych, kulturowych
i krajobrazowych.

WPLYWIE PLANOWANEJ DROGI NA BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO W PRZYPADKU DROGI W TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI
DROGOWEJ

Droga nie nalezy do transeuropejskiej sieci drogowej.

PRZEDSIEWZIECIA REALIZOWANYCH I ZREALIZOWANYCH,
ZNAJDUJACYCH SIE NA TERENIE, NA KTORYM PLANUJE SIE
REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA, ORAZ W OBSZARZE ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA LUB KTORYCH ODDZIAE.YWANIA MIESZCZA SIE

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA - W
ZAKRESIE, W JAKIM ICH ODDZIAEL.YWANIA MOGA PROWADZIC DO
SKUMULOWANIA ODDZIALYWAN Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM.

Nie zidentyfikowano takich przedsiewzie¢ na dzien 06.05.2019 r.

RYZYKO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII LUB KATASTROFY
NATURALNEJ I BUDOWLANEJ,

Droga nie bedzie zakladem o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej
awarii przemystowej [rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w
sprawie rodzajow i iloSci znajdujacych sie w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 2016, poz. 138)].

Opis przedsiewziecia ani miejsce lokalizacji nie stwarzajq zagrozenia katastrofy
naturalnej czy budowlane;j.

PRZEWIDYWANE ILOSCI I RODZAJE WYTWARZANYCH ODPADOW I ICH
WPLYW NA SRODOWISKO

Etap realizacji przedsiewziecia

W fazie realizacji przedsiewziecia nastapi wytworzenie odpadéw z prac budowlanych,
ktére zalicza sie do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej.

Zgodnie z art. 3 ust. 3 pkt 32 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. ( Dz.U. z 2018,
poz. 21 ze zm. ) wytwércami odpadéw powstajacych w wyniku realizacji inwestycji beda
firmy $wiadczace ustuge prac realizacyjnych, posiadajace stosowne zezwolenie z zakresu
gospodarki odpadami chyba, ze umowa o Swiadczenie ustugi stanowic¢ bedzie inaczej.
Oznacza to, ze firmy te beda odpowiedzialne za gospodarowanie wytworzonymi
odpadami. Na tym etapie inwestycyjnym mozna jedynie orientacyjne oszacowac iloSci
wytworzonych odpadéw w czasie budowy.
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Tabela 6. Odpady powstajqce w czasie budowy.

llos¢
Lp. | Kod odpadu Rodzaj odpadu o“(\j/I%a/EIOokv]v
1. 17 01 81 Odpady z remontéw i przebudowy drég 120
2. 17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1500
3. | 170504 | Glebalciemia wiym Kamierie,imne 100
4. | 200201 | (yonserwalia trawigatych rowow preydroznych) | 10
5. 200301 Niesegregowane ( zmieszane ) odpady komunalne 1

Odpady z remontéw i przebudowy drog, w zaleznosci od rodzaju, formy oraz wielkosci, do
momentu wywiezienia, bedq magazynowane w kontenerach badZ luzem na
uporzadkowanej haldzie w miejscu wytworzenia. Odpady z grupy 17 03 02 beda tadowane
bezposrednio na srodki transportu i przekazane upowaznionym odbiorcom.

Odpady z grupy 17 05 04 ( gleba i ziemia, w tym kamienie inne nizZ wymienione w 17 05
03* ) bedqa magazynowane luzem, na hatdach w poblizu miejsca ich wytworzenia — do
momentu ich zagospodarowane na terenie inwestycji lub odebrania przez upowaznionych
odbiorcow.

Odpady z grupy 20 02 01 ( odpady ulegajace biodegradacji ) oraz 20 03 01

( niesegregowane odpady komunalne ) beda gromadzone w osobnych, zamknietych i
szczelnych kontenerach. Po zapelieniu kontenery zostang odebrane przez upowaznionych
odbiorcow.

Inwestor bedzie minimalizowatl powstajace w czasie budowy odpady, poprzez
optymalizacje zamowien na dostarczane materiaty do budowy.

Wytworzone przez Wykonawce robo6t na etapie realizacji inwestycji odpady beda w catosci
przekazane ( poza gleba i ziemig, ktére w miare mozliwos$ci zostang zagospodarowane na
terenie inwestycji ) upowaznionym odbiorcom odpadéw do odzysku lub
unieszkodliwienia.

Odpady beda segregowane i magazynowane w wydzielonym miejscu, zapewniajac ich
regularny

odbior przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w
ramach robdt budowlanych, nalezy segregowac celem ich odbioru przez specjalistyczne
firmy, zajmujqce sie ich unieszkodliwianiem.

Nie przewiduje sie do realizacji przedmiotowego przedsiewziecia wykorzystywania
odzyskanych odpadéw. Ewentualny odzysk odpadow z inwestycji i jego pozniejsze
wykorzystanie lezy w gestii posiadacza odpadu.

Dodatkowo, na etapie realizacji inwestycji, na skutek awarii sprzetu i maszyn
budowlanych oraz Srodkéw transportu, moze sie pojawi¢ konieczno$¢ zagospodarowania
zuzytych sorbentéw i/lub mat filtracyjnych.
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Tabela 7. Odpady zuzytych sorbentéw na etapie realizacji inwestycji

Kod dzaj odpad dpocis
Lp. odpadu Rodzaj odpadu ?M%?rookv]v

Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania
1. 1502 03 (np. szmaty, saerkl){l ubrania ochronne <1
inne niz wymienione w 15 02 02

Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe
nieujeté w innych grupac_:h_f, tkaniny do wycierania
2. | 1502 02%* np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne <1
zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (np. PCB).

Wytworzone odpady tego rodzaju beda zbierane selektywnie i przekazane zostang
specjalistycznym firmom posiadajacym stosowne zezwolenia w zakresie zbierania,
transportu, odzysku badz unieszkodliwiania odpadow.

W przypadku ww. rodzajéw odpadow, przede wszystkim odpadow niebezpiecznych
zostanie podpisana umowa z jednostka uprawniong do odbioru i odzysku badz
unieszkodliwiania odpadoéw niebezpiecznych.

Etap eksploatacji

Eksploatacja drogi wiaze sie z postawaniem niewielkiej ilosci odpadow.

Na etapie uzytkowania mogq powstawac odpady pochodzace z drobnych, biezacych
napraw jezdni ( gléwnie po okresie zimowym ), jako 17 01 81 — odpady z remontow i
przebudowy drég. Szacuje sie, ze odpadow tych moze powsta¢ maksymalnie 0,1 Mg/rok
(jezeli droga zostanie wykonana zgodnie ze sztuka budowlana, to odpaddw takich w
najblizszych kilku — kilkunastu latach nie powinno by¢ w ogéle ).

Obowiazek utrzymania czystosci i porzadku na drogach publicznych, a takze zbieranie

i pozbywanie sie odpadow nalezy do zarzadcy drogi. W razie konieczno$ci zbierane beda
z poboczy odpady zaliczane do grupy 20 03 01 — niesegregowanych ( zmieszanych )
odpadow komunalnych ( max 0,01 Mg/rok ) oraz 20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i
placow ( max 0,1 Mg/rok ). Odpady wytworzone w trakcie uzytkowania drogi zostang w
calo$ci przekazane uprawnionym jednostkom do odzysku lub unieszkodliwiania.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na Srodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie drogowym (gldwnie na powierzchni uszczelnionej drogi)
i s tatwe do usuniecia, a nastepnie zutylizowania lub ponownego wykorzystania.
Biorac pod uwage uporzadkowana gospodarke odpadowa zaréwno na etapie realizacji oraz

eksploatacji przedsiewziecia, ryzyko wystgpienia negatywnego oddzialywania na
sSrodowisko zostanie znacznie zminimalizowane.

Dodatkowo, podczas eksploatacji drogi, moga wystapic sytuacje awaryjne, zwigzane z
wypadkami.

W rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 13 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z

2018 r., poz. 992 ze zm.) odpady z wypadkow — to odpady powstajace podczas

prowadzenia akcji ratowniczej lub gasniczej, z wylaczeniem :

a) odpadow powstatych w wyniku powaznej awarii lub powaznej awarii przemystowej,
w rozumieniu art. 3 pkt 23 i 24 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. 2018 poz.799),
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b) odpadéw powstatych w wyniku szkody w $rodowisku, o ktérej mowa w art. 6 pkt 11
ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie
(Dz. U.z 2014 r. poz. 1789 oraz Dz.U. z 2015 r. poz. 277 1 1926 oraz z 2017 r. poz.1215
i 1566).

Natomiast w rozumieniu ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej

(Dz. U. z 2018 1., poz. 620 t.j.) dzialania ratownicze — to kazda czynno$¢ podjeta w celu

ochrony zycia, zdrowia, mienia lub srodowiska, a takze likwidacja przyczyn powstania

pozaru, wystapienia kleski Zzywiotowej lub innego miejscowego zagrozenia.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 . w sprawie

katalogu odpadéw (Dz. U. z 2014 r., poz. 1923 t.j.), odpady te sklasyfikowano do grupy 16

81 — Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych oraz 16 82 — Odpady

powstate w wyniku klesk zywiotowych, w ktorych wymienia sie :

e 168101* Odpady wykazujace wlasciwosSci niebezpieczne;
e 168102 Odpady inne niz wymienione w 16 81 01;
e 168201* Odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne;
e 168202 Odpady inne niz wymienione w 16 82 01.

W przypadku wystapienia sytuacji awaryjnych, ktore gtbwnie zwigzane sa z wypadkami,
jednostki ratownicze powinny przeprowadzi¢ sprawna likwidacje powstatego zagrozenia.
Glownym zadaniem strazakéw na miejscu wypadku jest udzielanie pomocy ofiarom a
takze gaszenie pozarow i neutralizacja groznych dla Srodowiska wyciekéw. W sprawie
robot porzadkowych natomiast strazacy powinni wezwac zarzadce drogi. Jednostki
ochrony przeciwpozarowej nie sa zobligowane do wykonywania robot porzadkowych, ani
utrzymaniowych na drogach, gdyz prace te nie mieszcza sie w zakresie ich zadan
ustawowych. Zapewnienie przejezdnosci drogi publicznej jest zadaniem zarzadcy drogi. W
przypadku, gdy konieczno$¢ podjecia dziatan wynika z faktu, iz na drodze mamy do
czynienia z substancja zagrazajaca zyciu, zdrowiu czy srodowisku, to dziatania strazakow
mieszcza sie w ramach ratownictwa chemicznego lub ekologicznego. Jednakze, gdy na
drodze mamy do czynienia z substancjq lub odpadami powypadkowymi, ktore nalezy
usuna¢ w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu, a ich usuniecie nie miesci sie w zakresie
ratownictwa chemicznego, obowigzek ten spoczywa na zarzadcy drogi.

Wytworzone odpady beda zbierane selektywnie i zostang przekazane specjalistycznym
firmom posiadajacym stosowne zezwolenia w zakresie zbierania, transportu, odzysku badz
unieszkodliwiania odpadow. W przypadku odpad6w niebezpiecznych nalezy podpisac
umowe z jednostka uprawniong do odbioru i odzysku badZ unieszkodliwiania odpadéw
niebezpiecznych.

Jezeli chodzi o ilosci wytwarzanych odpadow np. na 1 zdarzenie, kwestia ta jest

uzalezniona od rodzaju zaistniatlego zdarzenia oraz jego skali. Dlatego odstepuje sie od
wskazania konkretnych ilosci odpadow.
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9. PRACACH ROZBIORKOWYCH DOTYCZACYCH PRZEDSIEWZIEC
MOGACYCH ZNACZACO ODDZIALYWAC NA SRODOWISKO

Z uwagi na cigglosc¢ procesu inwestycyjnego zwigzanego z procesem technologicznym
realizacji drogi, etap rozbidrki jest jednoczeSnie etapem realizacji przedsiewziecia i zostat
opisany w KIP.

10. USYTUOWANIE INWESTYCJI WZGLEDEM JEDNOLITYCH CZESCI WOD

Cele srodowiskowe dla wod powierzchniowych oraz podziemnych z obszaru inwestycji
okreslono w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).
a) Zadanie realizowane jest na terenie jednolitych czgsci wod, nalezacych do regionu
wodnego Srodkowej Wisty :
¢ _Kocieniec” o kodzie identyfikacyjnym wedlug Ramowej Dyrektywy Wodnej
RW200017278569. Stan ogolny tej czeSci wod okreslono jako zly, zagrozony
nieosiggnieciem celu srodowiskowego. Ocena stanu w latach 2010-2012 wskazuje
na umiarkowany stan/potencjat ekologiczny oraz dobry stan chemiczny.
Cele dla wod powierzchniowych: utrzymanie dobrego stanu ekologicznego i
dobrego stanu chemicznego.

Karta charakterystyki tej JCWP stanowi zalacznik nr 1 do niniejszego opracowania.

e ,Chodeczka do wyptywu z jez. Borzymowskiego” o kodzie identyfikacyjnym
wedlug Ramowej Dyrektywy Wodnej RW200025278679. Stan ogdlny tej czesci
wod okreslono jako zly, zagrozony nieosiggnieciem celu sSrodowiskowego. Ocena
stanu w latach 2010-2012 wskazuje na umiarkowany stan/potencjat ekologiczny
oraz dobry stan chemiczny.

Cele dla wdd powierzchniowych: utrzymanie dobrego stanu ekologicznego i
dobrego stanu chemicznego.

Karta charakterystyki tej JCWP stanowi zalacznik nr 2 do niniejszego opracowania.
e Struga” o kodzie identyfikacyjnym wg Ramowej Dyrektywy Wodnej
RW20001727853299. Stan ogolny tej czeSci wod okreslono jako zly, zagrozony

nieosiggnieciem celu srodowiskowego. Ocena stanu w latach 2010-2012 wskazuje
na umiarkowany stan/potencjat ekologiczny oraz dobry stan chemiczny.

Cele dla wod powierzchniowych: utrzymanie dobrego stanu ekologicznego i
dobrego stanu chemicznego.
Karta charakterystyki tej JCWP stanowi zalacznik nr 3 do niniejszego opracowania.
b) Inwestycja jest zlokalizowana na jednolitej czgsci wod podziemnych PLGW200047
(Nr JCWPd: 47) w regionie wodnym Srodkowej Wisty.
Stan ogdlny jak rowniez stan chemiczny i iloSciowy oceniono jako dobry. Wody sa
zagrozone ryzykiem nieosiggniecia celu sSrodowiskowego.
Karta charakterystyki JCWPd stanowi zalgcznik nr 4.

Z uwagi na charakter, skale i lokalizacje inwestycji, tak w trakcie realizacji jak i
pozniejszej eksploatacji, nie przewiduje sie jakichkolwiek negatywnych oddzialywan na
hydrobiologiczne, fizykochemiczne lub hydromorfologiczne elementy jakosci wod
powierzchniowych oraz ilosciowe lub chemiczne elementy stanu wod podziemnych. W
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zwiazku z powyzszym realizacja i eksploatacja planowanego obiektu nie wptynie
negatywnie na osiggniecie wyznaczonych w ich ramach cel6w sSrodowiskowych.

11. ADAPTACJADO ZMIAN KLIMATU

Ze wzgledu na swdj przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest
szczegblnie wrazliwa na niektére zjawiska klimatyczne. | o ile
potencjalne oddziatywanie zmian klimatu dotyczy zaréwno catej
infrastruktury drogowej jaki i jej poszczegdlnych elementdw, to trudno
mowi¢ o wptywie pojedynczych odcinkéw drogowych na klimat. To
zagadnienie moze by¢ analizowane na poziomie dokumentéw
strategicznych, gdyz tylko wtedy mozliwa bedzie identyfikacja
znaczacych, dajacych sie okresli¢ liczbowo, oddziatywan. Na poziomie
pojedynczego projektu drogowego, oszacowanie oddziatywania na
lokalny klimat jest nieistotne i niewymierne na tle czynnikéw
wielkoskalowych.

Poszczegdlne etapy procesu inwestycyjnego zwigzane sg z emisjg gazéw
cieplarnianych, przede wszystkim CO,. W przypadku etapu realizacji
przedsiewziecia emisja zwigzana jest z pracg maszyn i urzgdzen
budowlanych. W przypadku etapu eksploatacji - z transportem
poruszajgcym sie po drodze.

Wielkos¢ emisji CO, na etapie realizacji przedsiewziecia :

e Zuzycie paliwa : 2x10 I/h ON (2x8,45 kg/h)
e taczny czas pracy : 688 h
e t3gczne zuzycie ON : 11 628 kg

Wartos¢ opatowa . 43,23 MJ/kg
Wskaznik emisji CO, (KOBIiZE) 74,10 kg/GJ
taczna emisja CO; . 37,2 Mg

Wielkos¢ emisji CO, na etapie eksploatacji przedsiewziecia :

Samochody osobowe :

- Srednie zuzycie paliwa : 8 1/100 km

- taczna dtugosc drogi : 3,9 km

Szacowana dobowa ilo$¢ pojazddéw : 914 pojazddéw
Szacowane tgczne zuzycie dzienne paliwa na drodze : 285 |
Udziat benzyny / ON : 70% / 30%

Samochody ciezarowe :

- Srednie zuzycie paliwa : 20 1/100 km

- taczna dtugosc drogi : 3,9 km

- Szacowana dobowa ilos¢ pojazdéw : 38 pojazdy

- Szacowane tgczne zuzycie dzienne paliwa na drodze : 30 |
- Udziat benzyny / ON : 0% / 100%

taczne zuzycie dzienne ON : 89,5 kg ( 115,5 1)

taczne zuzycie dzienne benzyny : 168,6 kg ( 199,51)

taczne zuzycie roczne ON : 33 Mg/rok
taczne zuzycie roczne benzyny : 62 Mg/rok
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Wartos¢ opatowa ON
Wartos¢ opatowa benzyny silnikowej
Wskaznik emisji CO, dla ON (KOBiZE)

Wskaznik emisji CO, dla benzyny silnikowej (KOBIiZE)

tgczna roczna emisja CO;

43,0 M)/kg
44,3 M)/kg

74,10 kg/G)

69,30 kg/G)

295 Mg/rok

Przy eksploatacji przedsiewziecia nie ma potrzeby ( ani mozliwosci )
wykorzystania odnawialnych zrodet energii. Ze wzgledu na zakres
planowanego przedsiewziecia, jego parametry techniczne oraz
zagospodarowanie terenu, inwestycja nie zmieni uksztattowania
powierzchni terenu, nie wptynie na roslinnos¢ tego obszaru oraz nie
zaktdéci szlakédw migracji zwierzyny (nie pojawia sie dodatkowe
przeszkody). Realizacja inwestycji bedzie Wigzata sie z wycinka drzew,
ktére beda wigzaty sie z wykonaniem nasadzeh zgodnie z uzyskanym
pozwoleniem na wycinke.

Analize dotyczaca

adaptacji

przedstawiono w ponizszej tabeli :

przedsiewziecia

do zmian klimatu

Problem zwiazany
ze zmianami
klimatu

Zakres analizy problemu

Zastosowane srodki tagodzace

Fale upatéw

® Ograniczenie przez przedsiewziecie
obiegu powietrza.

® Ograniczenie przez realizacje
przedsiewziecia powierzchni obszaréw
otwartych.

® Powodowanie/zapobieganie przez
przedsiewziecie powstawaniu wysokich
temperatur.

® Zwiekszone zapotrzebowanie na energie
i wode do chtodzenia na potrzeby
przedsiewziecia.

® Odporno$¢ materiatéw uzytych na
potrzeby przedsiewziecia na wysokie
temperatury.

Eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie
ograniczala ogiegu powietrza oraz nie bedzie
ograniczala powierzchni terenéw otwartych.
Nie ma wptywu réwniez na zwiekszenie zapo-
trzebowania na energie i wode do chtodzenia.

Eksploatacja drogi wiaze sie z ruchem
pojazdéw silnikowych, generujacych ciepto.
Jednak realizacja przedsiewziecia nie
spowoduje wzrostu ilo$ci pojazdow

poruszajacych sie po drodze.

Przedsiewziecie zaklada zastosowanie
nawierzchni z materiatéw odpornych na
deformacje trwale w wysokiej temperaturze.

Podnoszacy sie
poziom morz,
spietrzania fal,
eroz;ta wybrzeza i
intruzja wod
zasolonych

® [ okalizacja przedsiewziecia wzgledem
obszar6w zagrozonych oddziatywaniem
podnoszacego sie poziomu morz.

® Wplyw spietrzonych fal na
przedsiewziecie.

® Zwiekszenie/zmniejszenie ryzyka erozji
wybrzeza przez przedsiewziecie przy
uwzglednieniu jego lokalizacji oraz
zastosowanych rozwiazan technicznych.

® Zwiekszenie/zmniejszenie ryzyka
intruzji wéd zasolonych przez
przedsiewziecie (np. poprzez
spowodowanie wycieku substancji
zanieczyszczajacych) oraz
zastosowanych rozwiazan technicznych.

Z uwagi na lokalizacje przedsiewziecia, nie
przewiduje sie dziatan adaptacyjnych w przed-
miotowym zakresie.

_Fale chfodu i
$niegu, szkody
wywotane
zamarzaniem
i odmarzaniem

® Wplyw krotkich okreséw intensywnego
chtodu, opadéw $niegu na
rzedsiewziecie z uwzglednieniem jego
okalizacji i skali.

® Odporno$¢ materiatéw i skutecznosé
technologii wykorzystywanych na
potrzeby przedsiewziecia na dzialanie
niskich temperatur oraz nagtego
odmarzania lodu, w tym na stabilno$¢
konstrukcji obiektdw.

Obiekt eksploatowany bedzie zgodnie

z obowigzujacymi przepisami, nakazujacymi
m.in. zapewnienie jego bezpiecznego
uzytkowania. Jednak z uwafi na skale
przedsigwziecia nie przewiduje sie
dodatkowych dziatan adaptacyjnych w przed-
miotowym zakresie.

Przedsigewzigcie zaktada zastosowanie
nawierzchni z materialtéw odpornych na
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® Zaopatrzenie przedsiewziecia
w dodatkowe Zrddia energii, wody,
transportu, sieci teleinformatycznej
w czasie trwania fal chtodu i opadow
$niegu.

pekanie w niskich temperaturach.

W przypadku fali s’niegu zaklada sie
odsniezenie drogi zgodnie z jej kategoria
odsniezania.

® Zwiekszone zapotrzebowanie na wode
na potrzeby przedsiewziecia.

® Negatywny wplyw przedsiewziecia na
warstwy wodonos$ne.

® Podatno$¢ przedsiewziecia na obnizenie
poziomu wod w rzekach lub/i wyzsza

Eksploatacja przedsiewzigcia nie wigze si¢ ze
zwiekszonym zapotrzebowaniem na wode. Nie
wplywa réwniez negatywnie na warstwy

t Susze " temperature wod. wodono$ne i nie jest podatna na obnizanie
(dtugotrwate, o ) , poziomu wéd i ich wyzszg temperature.
krot o;rwa{e), ® Mozliwos¢ znacznego zanieczyszczenia
pozary wod w okresie suszy (przy mniejszej . ) ,
wydajnosci rozcienczania, wyzszej Droga nie przebiega przez obszary leSne, stad
temperaturze wody i wiekszej metnosci). Jpecl)iﬁﬁtkowame nie wigZe sie z ryzykiem
® Wplyw przedsiewziecia na podatnosé¢
krajobrazéw oraz obszaréw leSnych na
pozary przy uwzglednieniu jego
lokalizacji oraz zastosowanych
materiatow.
® [.okalizacja przedsiewziecia w
odniesieniu do terenéw potencjalnie Teren, na ktérym przewidziano realizacje
zalewowych, w tym narazonych na przedsiewziecla nie lezy na obszarze
niebezpieczenstwo powodzi. zagrozonym powodzia lub obszarze
L . charakteryzujacym sie ryzykiem wystapienia
® Wplyw przedsu;wmema na wydajnos¢ powodzi, nie ﬁ)rzewidu'e sie, zatem dziatan
Ekstremalne obecnych terenow zalewowych w adaptacyjnych w przedmiotowym zakresie.

opady, zalewania
przez wody
z rzek, gwattowne
powodzie

zakresie naturalnego radzenia sobie
z powodziami.

® Zmiana zdolnosci do retencji
powierzchniowej wod w zwigzku
z realizacjq przedsiewziecia.

® Trwalo$¢ i wydajnos¢ infrastruktury
towarzyszacej przedsiewzieciu w
przypadku wystapienia intensywnych
opaddw, zalewania przez wody z rzek,
gwaltownych powodzi.

Projekt przewiduje odprowadzenie wod
opadowych z nawierzchni drogi powierzchnio-
wo do ziemi lub istniejacych rowdw.

Z uwagi na lokalny charakter drogi nie przewi-
duje sie zadnych dziatan i rozwigzan adapta-
cyjnych w zakresie szybszego odprowadzenia
wod i zabezpieczenia przed podtopieniami.

Burze i wiatry

® Poziom zagrozenia ze strony burz
i silnych wiatréw dla przedsiewziecia
przy uwzglednieniu zwiazanej z nim
infrastruktury (szczegdlnie sieci
technicznych).

® Wplyw spadajacych i przewracajacych
sie obiektdw znajdujacych sie w poblizu
przedsiewziecia (np. drzew) na jego
trwatosc.

® Zaopatrzenie przedsiewziecia w
dodatkowe zrodta energii, wody,
transportu, sieci teleinformatycznej.

Sama droga wraz z jte obiektami inzynierskimi
nie jest podatna na silniejsze wiatry 1 burze.
Podatne sg natomiast elementy takie jak
pionowe oznakowanie drogowe i przydrozne
drzewa.

Elementy oznakowania sg projektowane

z uwzglednieniem obowiazujacych
standardéw. W przypadku ich uszkodzenia
beda na biezaco naprawiane.

W przypadku pojawienia si¢ zagrozenia dla
uzytkownikéw drég od przydroznych drzew
zaklada sie mozliwos¢ ich wycinki.

Przedsiewzigcie nie wymaga zaopatrzenia w
dodatkowe zrodia energii, wody 1 sieci
teleinformatycznej.
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