Zatqcznik Nr 1

Karta informacyjna przedsiewziecia

zawierajaca dane okre$§lone w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko ( Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.) — wymagana jako zatacznik do
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Nazwa zadania:

,,Przebudowa drogi powiatowej nr 2931C Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie od km
9+615 do km 19+000”

Inwestorem przedsigwzigcia jest Powiatowy Zarzad Drog we Wtloctawku, z siedziba

w Jarantowicach 5, 87-850 Chocen.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

1.1. Podstawa prawna

Rozpatrywana inwestycja w oparciu o ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 roku
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 r., Nr 199, poz. 1227
z pézn. zm.), zaliczana jest do przedsigwzi¢¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac
na $rodowisko.

Projektowane przedsigwzigcie w §wietle Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U.

nr 213, poz. 1397) zaliczane jest zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 do inwestycji, dla ktorej
raport wymagany moze by¢ fakultatywnie.

Uzasadnienie: rozpatrywane zamierzenie inwestycyjne polegajace na
przebudowie drogi powiatowej zakwalifikowac¢ nalezy jako:

=> drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzacych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objgtymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1—5, 8 1 9 ustawy z dnia 16

kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.



1.2. Lokalizacja inwestycji

Przedsigwzigcie obejmuje wykonanie przebudowy nawierzchni drogi powiatowej relacji
Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie od km 9+615 do km 19+000. Dtugo$¢ projektowanej do
przebudowy nawierzchni drogi wynosi 9,37106 km. Istniejaca droga powiatowa biegnie
zaréwno przez tereny niezabudowane, rolnicze (pola, taki i pastwiska) jak i tereny zabudowy
wiej skiej.
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Przebieg drogi powiatowej Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie
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Droga Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie sasiaduje z dziatkami:

obreb Boniewo 9: 91, 92, 93, 140/2, 140/1, 141, 142/2, 258, 143/1, 260, 261, 253/1, 338,
254/2, 254/3, 255, 257, 262, 263, 265, 266, 267, 268, 153/5, 154/1, 270, 271, 272, 273,
155/4, 156/1, 275, 276, 277, 278, 157/1, 158, 159/1, 161/1, 162/1, 163/1, 164/1, 165/1,
166/1, 167/1, 168, 169/1, 170/1, 233, 118/19, 202/8, 202/7, 202/5, 202/6, 235, 120, 121,
122/1, 122/2, 123, 124, 125, 194, 126, 127/2, 127/6, 127/4, 127/3, 128, 131/1, 133/1, 134,
135/1, 135/2, 203/1, 136/1, 83, 137, 138

obreb aki Zwiastowe 16: 107, 108, 109, 110, 111, 112/2, 112/1, 113/1, 113/2, 114/1, 114/2,
115/1, 116/1, 116/2, 117, 99/3, 100/3, 100/4, 101, 102, 103, 104/2, 104/1, 105, 98, 68, 69,
70, 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85

obreb: Faki Markowe 14: 85, 86, 87/3, 87/4, 87/5, 87/1, 88, 89, 90, 92, 93, 94/2, 94/1, 68,
69, 72/1,72/2,70, 71, 73,74, 75/1, 75/3, 13, 81, 82, 83, 63

obreb: Borzymowice 4: 219, 218, 205, 206/27, 206/6, 206/8, 203, 202, 201, 200, 151/2,
151/1, 150/1, 148, 100, 147, 146, 145, 144/1, 144/2, 143, 142, 141/1, 140, 136, 135, 134/3,
134/4, 134/2, 133, 132, 131, 130, 129, 128, 127, 126, 125, 93, 79/2, 79/1, 78, 80, 89, 90,
289, 91/4,91/6

obreb: Niemojewo 16: 10/13, 40, 41, 42/3, 10/12, 10/11, 9, 8, 7, 6/2, 6/1, 5, 4, 1

obreb: Borzymie 3: 2, 3/1, 3/16, 3/2, 3/17, 4/2, 5, 6/1, 6/2, 6/3, 7/1, 7/2, 7/3, 42, 9/11, T/4,
9/9, 18/2, 18/1, 19/4, 19/7, 19/8, 22/1, 23/1, 24, 25, 26, 27, 28, 29/2, 29/3, 29/1, 30/1, 31,
37/3, 37/2, 38/2, 38/1, 38/3, 39/5, 39/6, 39/1, 39/3, 39/7, 40, 43, 44, 45, 46, 47, 48/1, 48/3,
48/2, 48/5, 48/4, 49, 50, 51, 52, 53/3, 53/6, 53/7, 53/8, 54, 55, 66/2, 67/1, 67/2, 68/1, 68/3,
68/5, 68/6, 69, 70




obreb: Chocen 5: 34, , 225/6, 205/2, 225/3
obreb: Janowo 15: 1, 2/1.

Przedsigwzigcie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu. Droga prowadzona
bedzie po istniejacym S$ladzie drogi gruntowej gminnej. Usytuowane jest na terenie gmin
Boniewo i Chocef, na ktérym nie wystgpuja obszary wodno-btotne oraz inne obszary
o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, obszary wybrzezy, obszary gorskie lub lesne, obszary
objete ochrona, w tym strefy ochronne uje¢ wod 1 obszary ochronne zbiornikéw
srodladowych, obszary przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;.
Inwestycja ta jest takze neutralna w stosunku do zabytkéw geologicznych, obszaréw
o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub architektoniczne.

W bezposrednim sasiedztwie przedsigwzigcia nie beda realizowane inne przedsigwzigcia, stad

nie zachodzi zagrozenie naktadania si¢ (kumulowania) oddziatywan na srodowisko.

1.3. Morfologia terenu, budowa geologiczna

Gmina Boniewo 1 gmina Chocen usytuowane sa w powiecie wloctawskim w potudniowo-

wschodniej czgéci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, na lewym brzegu rzeki Wisty.

Analiz¢ budowy geologicznej obszaru badan oparto na materiatach archiwalnych oraz Mapy
geologicznej Polski w skali 1:200000, Mapy podstawowej w skali 1:50000. Teren badan
nalezy do antyklinorium kujawskiego. Z jednostka ta zwiazana jest tektonika salinarna
i struktury halokinetyczne. Wat kujawski buduja skaly zaliczane do kompleksu cechsztynsko-
mezozoicznego. Sa to utwory permu, triasu, jury i kredy dolnej, przykryte osadami
kenozoicznymi. Leza one na osadach karbonu, brak kredy gérnej jest wynikiem czgsciowo
polaramijskiej erozji a czgsciowo za$ brakiem depozycji spowodowanej stopniowym
wypigtrzaniem si¢ tej jednostki w kredzie gérnej. Powierzchnia podkenozoiczna zbudowana
jest z utworéw kredy dolnej. Osady kredy dolnej wyksztatcone sa gtéwnie jako ity, itowce
1 mutowce.

Utwory kredy goérnej charakteryzuja si¢ do$¢ monotonnym wyksztalceniem litologicznym.
Sa to margle, wapienie i opoki. Cata powierzchnia podczwartorzedowa, na dokumentowanym
terenie, zbudowana jest z osadéw trzeciorzegdowych. Oligocen reprezentowany jest przez ily,
multki, mutowce 1 ity z soczewkami wegli brunatnych. Osady miocenu zalegaja niezgodnie na
starszych utworach trzeciorzgdu. Reprezentowane sa przez piaski drobnoziarniste
z soczewkami wegli brunatnych, piaski pylaste, mutki oraz ily. Pliocen reprezentuja warstwy
poznanskie wyksztalcone jako osady ilaste przewarstwiane lokalnie piaskami pylastymi

1 drobnymi.



Na dokumentowanym terenie wystgpuje zwarta pokrywa osadéw czwartorzgdowych.
W plejstocenskich utworach glacjalnych wydzielono dwa poziomy glin zwatlowych. Wyze;j
wymienione poziomy glin zwatowych rozdzielaja piaski i zwiry wodnolodowcowe rzadziej
ity i mulki zastoiskowe. Lokalnie osady piaszczyste ulegaja wyklinowaniu. Podczas
deglacjacji ladolodu ostatniego zlodowacenia powstaly wzgdérza moren czotowych i kemy.
Towarzysza im, wypetnione piaskami wodnolodowcowymi doliny wod roztopowych.
Na réwninach tworzyty si¢ woéwczas zastoiska, w ktérych deponowane byly piaski, muiki i ity
warwowe. Do najpowszechniej wystgpujacych osadéw holocenskich naleza torfy i namuty.
W dolinach rzecznych pod torfami wystgpuja piaski.

Przewidywany profil geologiczny osadéw czwartorzgdowych:
0,0 - 20,0 m ppt - gliny zwalowe,
20,0 - 30,0 m ppt - piaski r6znoziarniste,
30,0 - 35,0 m ppt — osady zastoiskowe,
35,0 — 50,0m ppt — gliny zwatowe
50,0 - podczwartorzedowe podtoze.

1.4. Warunki hydrogeologiczne

Na dokumentowanym terenie wystgpuja trzy poziomy wodonos$ne: poziom kredowy, poziom
trzeciorzgdowy 1 poziom czwartorzgdowy. Dokumentowany teren lezy w Regionie
Pomorsko-Kujawskim, Podregionie Kujawskim.

Poziom gérno kredowy wystepuje na catym dokumentowanym terenie. Strop osadéw
kredowych zalega na na glebokosci ponizej 90m. Nie jest okreslona strefa aktywnej wymiany
wody. Najglebsze studnie osiagaja miazszos¢ 150m, miazszo$¢ utworéw poziomu gorno
kredowego ujeta tymi studniami wynosi ponad 50m. Jest to poziom o zwierciadle napigtym,
statyczne zwierciadto wody stabilizuje si¢ na wysokosci okoto 80-90mnpm. Wydatki studni
wynosza do 70m’/h przy depresjach od 50 do 70m. Wspétczynniki filtracji okre$lone metoda
probnego pompowania wynosza od 0,5m/d do 4,0m/d.

Poziom trzeciorzgdowy zwiazany jest z utworami, glownie miocenu, a podrzgdnie takze
oligocenu. Tworzy go kompleks warstw piaskéw drobnoziarnistych 1 pylastych
z przewarstwieniami mutkéw, piaskow i1 wktadkami wegli brunatnych. Strop warstwy
wodonosnej wystgpuje na glebokosci 40-60 m ppt, jej miazszos¢ wynosi okoto 10-20 m.
Przewodno$¢ trzeciorzegdowej warstwy wodonosnej jest niska, najczesciej ponizej 100 m?/d.
W utworach trzeciorzgdowych wystepuje poziom o zwierciadle napigtym. Wydatki studni
ujmujacych te wody wynosza od 20 m3h do 50 m3h przy depresjach od 10 do 50 m.
Wspdtczynniki filtracji wahajq si¢ od 5 m/d do 25 m/d.



Poziom czwartorzgdowy wystepuje w wodnolodowcowych piaskach i1 piaskach ze zwirem
stadialu mazowiecko-podlaskiego i stadiatu maksymalnego zlodowacenia srodkowopolskiego
oraz piaskach 1 zwirach wodnolodowcowych stadiatu mlodszego zlodowacenia
potudniowopolskiego. Poziom wodonos$ny wystepujacy w utworach wodnolodowcowych
zlodowacen srodkowopolskiego 1 potudniowopolskiego okreslany jest jako Wielkopolska
Dolina Kopalna. W poziomie czwartorzgdowym zasadnicze znaczenie ma warstwa piaskow
0 miazszosci okoto 10 m zalegajaca pod pokrywa glin zwatowych, na gtebokosci 20 m ppt.
Miejscami wsrdd glin wystepuja wktadki badz soczewki utwordéw piaszczystych o miazszosci
kilku metréw 1 ograniczonym zasiggu 1 w zwigzku z tym nie maja wigkszego znaczenia
uzytkowego. Zwierciadto wody poziomu czwartorzegdowego ma charakter napiety i stabilizuje
si¢ na wysokosci okoto 95-105mnpm. Wydatki studni wynosza od 1 do 10 m3h przy
depresjach 0,5 do 5,0 m. Wspdlczynniki filtracji wynosza od 0,5 do 5 m/d.
Przypowierzchniowo wystgpuje nadmorenowy i mi¢dzymorenowy poziom wéd gruntowych.
Jest to poziom wystgpujacy w lokalnych spiaszczeniach w obrgbie glin zwalowych, badz
zawieszony na stropie osadéw spoistych. Zwierciadlo tego poziomu ma charakter swobodny
lub lekkonapigty. Jego wydajno$¢ zalezy bezposrednio od warunkéw klimatyczno-
pogodowych. Zmiana poziomu wod gruntowych moze nastgpowaé od  wyplywow
powierzchniowych po zanik. Generalnie sptyw woéd pierwszego od powierzchni poziomu
wodonosnego (wody gruntowe) nastgpuje w kierunku péinocnym tj. w kierunku sieci wodnej
(jeziora i rzeczki) rozcinajacej omawiany obszar poludnikowo, stanowiacej lokalna baze¢
drenazu dokumentowanego terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢ innych lokalnych
kierunkéw przeptywéw wod gruntowych, jak rowniez ich zmian na przestrzeni sezonowych
wahan zwierciadta wod. Najblizsze ujecia wod podziemnych wystepuja w Boniewie,
Niemojewie oraz Choceniu.

Na zalaczniku nr 2 przedstawiono wycinek Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali

1:200000. Zatacznik nr 3 przedstawia lokalizacj¢ najblizszych ujg¢ wod podziemnych.

1.5. Charakterystyka warunkow hydrograficznych

Dokumentowany teren lezy w dorzeczu Wisly, w obrgbie zlewni rzeki Zglowiaczki.
Odwadnianie nastgpuje poprzez prawobrzezny jej doptyw - rzeke Lubieniec i Chodeczke.
Rzeki te ptynie zabagniona dolina, a w czasie wiosennych roztopéw wykazuja tendencje do
wylewania. Sa to rzeki silnie meandrujace, zbierajace wody powierzchniowe poprzez siec¢

bezimiennych ciekéw oraz rowéw melioracyjnych.



Gléwna osig hydrograficzng oraz gtéwnym ciekiem wodnym jest rzeka Chodeczka, taczaca
sie¢ jezior o w przyblizeniu réwnoleznikowym potozeniu. Najwigksze z tych jezior to (w
kolejnosci z potudnia na pétnoc): Kromszewickie -1,0km?, Chodeckie — 50ha, Lubienieckie —
14ha, Lugowskie — 60ha, Borzymowskie — 1,7km?, Krukowo — 50ha. Chodeczka przecina
droge Boniewo-Borzymie w miejscowosci Szczytno. Od Jeziora Krukowo rozpoczyna swdj
bieg rzeka Lubieniec, kierujac swoje wody ku péinocnemu-zachodowi, znajdujac ujsScie do
rzeki Zgtowiaczki w okolicy Lubranca. Zgtowiaczka wptywa do Wisty we Witoctawku. Rzeka
Zglowiaczka posiada bardzo dobrze rozwinigta sie¢ hydrograficzna rowéw melioracyjnych.
Prowadzi swe wody meandrujac glgboka 1 dos¢ rozlegla dolina. Dolina ta osiagga miejscami
szeroko$§¢ do 100m. Dno doliny wypelnione jest osadami organicznymi osiggajacymi

migzszos¢ do kilku metréw. Sa to tereny podmokte i bagienne, trudno dostgpne.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
spos6b wykorzystywania i pokrycia szata roslinng:

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2931C na odcinku Boniewo-Borzymie realizowana bedzie
zardwno na terenie gminy Boniewo o diugosci 4862,00 m oraz na terenie gminy Chocen
o dtugosci 4509,06 m. Dtugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 9,371 km,
a szacowana zaj¢tos¢ terenu w granicach pasa drogowego wynosi ok. 6,5597 ha.

Inwestycja prowadzona bedzie w ciagu drogi powiatowej, w istniejacym pasie drogowym

w obrebie dziatek:
Wykaz dziatek
Lp. | Nr dzialek Obreb Gmina
1. 94 Boniewo
2. 95
3. 34
4. 104
5. 160 Boniewo
6. 173
7. 106 F.aki Zwiastowe
8. 84 F.aki Markowe
9. 137 Borzymowice
10. 139
11. 149
12. 206/1
13. 206/7
14. 2 Niemojewo ,
15. 41 Borzymie Chocett
16 35 Chocen
17 36
18 225/5
19 50 Janowo




2.1. Dotychczasowy sposob wykorzystania terenu i pokrycia szatq roslinng (istniejgce
agospodarowanie):

Dotychczasowy sposéb wykorzystania odcinka drogi publicznej relacji Izbica Kujawska-
Boniewo-Borzymie jako drogi powiatowej nie ulega zmianie.

Szata roslinna wystepuje w postaci przydroznych drzew i krzewéw. Wzdtuz granicy pasa
drogowego nie wystepuje roslinnos¢ lesna. Drzewa znajdujace si¢ na trasie projektowanej do
przebudowy drogi relacji Boniewo-Borzymie bgda usunigte przed rozpoczgciem inwestycji.
Do nieruchomosci zlokalizowanych przy drodze istnieja zjazdy, niektére utwardzone réznymi
materiatami, wykonane przez witascicieli przyleglych posesji.

Powierzchnia zajmowanego terenu nie ulegnie zmianie podczas budowy i dalszej

eksploatacji. Forma uzytkowania drogi nie ulegnie zmianie.

3. Rodzaj technologii:

Roboty drogowe prowadzone beda metodami tradycyjnymi. Jezdnia w technologii

zmechanizowanej z uzyciem maszyn drogowych.

3.1. Parametry projektowanej drogi:

1. Dhugos¢ przebudowywanej drogi: 9371,06 mb.

2. Parametry techniczne drogi:

- klasa drogi G

- predkos¢ projektowana Vp - 50 km/h

- szerokos$¢ jezdni 6,0 m

- spadek poprzeczny jezdni 1=2%

- szeroko$¢ poboczy gruntowych 1,0m

- spadek poprzeczny poboczy 1=6%

- szerokos$¢ zatoki autobusowe;j 3,0m

- szeroko$¢ peronéw na zatokach I,5m

- szeroko$¢ chodnikow 2,0 m (na terenie zabudowanym)

3. Dane wyjsciowe:
- droga jednojezdniowa dwupasmowa
- pobocze gruntowe o szerokosci 1,0 m
- kategoria ruchu KR3

- liczba osi obliczeniowych na dobg, na pas obliczeniowy L - do 71 do 335



4. materiaty na warstwy konstrukcyjne:
a) beton asfaltowy warstwa $cieralna 5 cm
b) beton asfaltowy warstwa wyréwnawcza
¢) istniejaca nawierzchnia bitumiczna na podbudowie asfaltowe;]
d) podioze gruntowe

3.2. Opis przvjetych rozwiqzan projektowych dotyczgcych przebudowy drogi powiatowej
nr 2931C Boniewo-Borzymie:

Droga Klasy G o predkosci projektowej Vp — 50 km/h pobocza gruntowe o istniejacej
szerokosci okoto 1,0 m doprowadzone do spadku poprzecznego 6%. Szeroko$¢ jezdni bedzie
wynosita 6,0 m, o spadku poprzecznym 2%. Szerokos¢ chodnikéw 2,0 m, szerokos¢ kazdej
z zatok autobusowych 3,0 m, z peronami na zatokach o szerokosci 1,5 m.

Inwestycje stanowi droga jednojezdniowa dwupasmowa o kategorii ruchu KR3 i liczbie osi
obliczeniowych (100 kN) na dobg, na pas obliczeniowy od 71 do 335.

Uzgodniona technologia zaklada wykonanie nawierzchni bitumiczne] dwuwarstwowej
z wykorzystaniem istniejacej nawierzchni (betonu asfaltowego) jako podbudowy i warstwy

Scieralnej (odcinek do przebudowy od km 9+615 do km 19+000).

Projekt przebudowy odcinka od km 9+615 do km 19+000 przewiduje zmiang nawierzchni
istniejacych zatok autobusowych, zjazdéw oraz chodnikéw na kostkg¢ betonowa. Projekt

zaktada modernizacjg istniejacych i wykonanie zjazdéw do tej pory nie istniejacych.

Odwodnienie nawierzchni jezdni i chodnikéw bedzie realizowane jako powierzchniowe do
rowow przydroznych przy zachowaniu spadkéw poprzecznych i podtuznych oraz przepustow

drogowych. Projekt zaktada czyszczenie istniejacych przepustow.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia:

Na drodze powiatowej relacji Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie wystgpuja nieréwnosci,
wyboje i dziury, w ktérych gromadza si¢ wody deszczowe. Natomiast w okresie letnim
nastgpuje pylenie nawierzchni.

W przypadku niepodejmowania realizacji planowanego przedsigwzig¢cia (wariant zerowy)
nalezy liczy¢ si¢ z utrzymaniem dotychczasowych skutkéw eksploatacji drogi tj. pogarszajacy
si¢ stan sSrodowiska (zanieczyszczenie wod opadowych oraz powietrza zapylonego
z nawierzchni), niekomfortowe warunki podr6zowania i zamieszkiwania w sasiedztwie drogi.

Rozpatrywana opcja jest nie do przyjecia, pogtebi skale juz istniejacego problemu.



Wybér mozliwych wariantéw trasy drogi powiatowej relacji Izbica Kujawska - Boniewo -
Borzymie, byt ograniczony do przyjgcia przebiegu zgodnie z istniejacym Sladem. Droga
przebiega tradycyjnie utartym szlakiem komunikacyjnym, wedtug ktérego wyksztalcity sie

state formy osiedli ludzkich.

Wariant przedsigwzigcia przewidywany do budowy zawiera wszystkie podstawowe
zabezpieczenia dla tego typu instalacji. Sa to metody powszechnie stosowane w krajowych
rozwiazaniach technologicznych dla tego typu inwestycji. Niweleta drogi zaprojektowana
zostata w oparciu o dostosowanie do wysokosci istniejacych zjazdéw oraz istniejacego terenu
przy zatozeniu zachowania ciagtosci sptywu wéd opadowych.

Konstrukcja warstwy jezdnej 1 warstwy wyrOwnawczej na istniejacej nawierzchni bitumiczne;j
zapewni odpowiednia jej sztywno$¢ i no$nos¢. W wyniku przeprowadzonych prac powstanie
nowoczesny i wygodny szlak komunikacyjny.

Ze wzgledu na istotnq poprawe warunkow trakcyjnych drogi oraz zmniejszenie uciqzliwosci

w jej otoczeniu nie przewiduje sie innych wariantow niz opisane w karcie informacyjne;j.

5. Przewidywane ilosci wykorzystanej wody i innych wykorzystanych surowcow,
materialow, paliw i energii:

Wszystkie uzyte do przebudowy drogi materialy musza by¢ zgodne z wymogami specyfikacji
1 normami.

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych
wielkosci w zakresie zuzycia wody, materialéw, paliw oraz energii. W fazie realizacji
inwestycji wykorzystywane beda typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty takie jak:
beton asfaltowy, beton konstrukcyjny, cement, kruszywa mineralne, drobnowymiarowe
elementy betonowe i kamienne oraz inne elementy wykonczenia drogi, poza tym: paliwa
(oleje 1 benzyny) do napgdu pojazdéw samojezdnych, energia elektryczna do zasilania
urzadzen elektrycznych oraz niewielkie ilosci wody. Ilosci wykorzystanych surowcéw do
przebudowy drogi beda wynikaty z przedmiaru rob6t i nie beda w zadnej mierze wykraczaty
poza iloSci przewidziane technologia wymienionga powyzej. Nie narusza stanu zasobow

surowcow regionalnych, w tym wody i kruszywa budowlanego.

Woda niezbedna do wykonania robét drogowych dowozona bedzie beczkowozami
przystosowanymi do realizacji rob6t drogowych. Materialy niezbedne do realizowania

inwestycji dowozone beda transportem samochodowym odpowiednio przystosowanym.



Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczna w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte
z istniejacej sieci energetycznej. Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz
g2azowa.

Wszystkie uzyte do budowy materialy, paliwa i1 energia bgda wykorzystywane zgodnie
z obowiazujacymi normami i przepisami, ze szczegllnym zwrdceniem uwagi na odzysk

materiatéw 1 surowcéw w trakcie gospodarki materiatowej, w tym gospodarki odpadami.

6. Rozwiazania chronigce Srodowisko:

Istniejaca droga powiatowa relacji Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie spelnia swoje
podstawowe zadanie, a mianowicie stanowi tacznik gminy Chocen z gming Boniewo,
jednoczesnie obstuguje ruch lokalny. Przebudowa istniejacej drogi ma na celu poprawe stanu
technicznego, ograniczenie hatasu, ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jako$ci drogi
powiatowej. Ze wzgledu na przyjeta nieinwazyjna technologi¢ prowadzenia robot

budowlanych nie nastapi wzrost szkodliwych dla srodowiska oddziatywan.

Wykonanie przebudowy istniejacej nawierzchni, ze wzgledu na zty stan techniczny umozliwi:

» zmniejszenie zapylenia - dzigki obnizeniu oporéw toczenia pojazdow nastapi ograniczenie
emisji spalin ipoprawa komfortu jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu pojazdow
samochodowych;

» ograniczenie hatasu, drgan i emisji spalin do powietrza - dzigki poprawie ptynnosci jazdy
w czasie eksploatacji drogi po przebudowie;

» wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni wptynie na zmniejszenie przedostawania
si¢ substancji nieprzyjaznych §rodowisku do gruntu.

Roboty beda wykonywane w obrgbie istniejacego pasa drogowego, istniejace drzewa beda
usunigte przed rozpoczeciem przebudowy.

W zwiazku z realizacja inwestycji nie nastapi pogorszenie si¢ stanu naturalnego srodowiska,
a zmiany oraz uciazliwosci w trakcie budowy begda krétkotrwale i maja charakter odwracalny.
Emisja hatasu moze krétkotrwale oddziatywa¢ na srodowisko w trakcie wykonywania robét
budowlanych, po tym okresie emisja hatasu bedzie w granicach normatywnych,
a w odniesieniu do stanu pierwotnego ulegnie zmniejszeniu.

Odwodnienie drogi bedzie realizowane jako powierzchniowe do przepustéw drogowych, oraz
projektowanych muld trawiastych i istniejacych rowéw odprowadzajacych przy zachowaniu
spadkéw poprzecznych i podtuznych. Przy przyjetej konstrukcji nawierzchni, spadkéw
podtuznych i poprzecznych zmiana odptywu wody opadowej nie ulegnie zwigkszeniu ponad

dotychczasowy sptyw.
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7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzonych do §rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko:

Oddziatywanie tras komunikacyjnych, w tym réwniez planowanego odcinka drogi
powiatowej o dtugosci 9,371 km zwiazane jest przede wszystkim z trzema aspektami:

- zanieczyszczeniem Srodowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi
- zagrozeniem hatasem

- zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego

7.1. Zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

7.1.1. Etap budowy

Pewne zagrozenie dla wod gruntowych moze wystapi¢ jedynie podczas wykonywania prac
budowlanych. Stad prowadzenie prac budowlanych powinno odbywac¢ si¢ z zachowaniem
odpowiednich zabezpieczen przed wyciekami oleju z pracujacego sprzgtu budowlanego
(dzwigi, koparki, itp.). Skladowanie substancji mogacych skazi¢ goérna czgs¢ warstw
geologicznych powinno by¢ oddzielone materiatami izolacyjnymi. Przy wiasciwej organizacji
pracy, sprawnych (bez wyciekow olejow 1 ptyndw eksploatacyjnych) maszynach
budowlanych zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego bedzie mato prawdopodobne.

Dla zminimalizowania niebezpieczenstw, nalezy dodatkowo zwrdcic uwage na to, aby:

» sprzet uzywany do prac ziemnych i montazowych byt sprawny (bez wyciekow paliwa
1 olejow),

» materialy uzyte do budowy nie wchodzily w reakcje chemiczne, ktérych produkty
powodowatyby zanieczyszczenie wod podziemnych,

» wprowadzi¢ zakaz wylewania olejéw i innych substancji niebezpiecznych w grunt.

7.1.2. Etap eksploatacji
Zarbwno wody podziemne jak 1 wody powierzchniowe, w przypadku witasciwie
prowadzonych rob6t budowlanych oraz wtasciwym odwodnieniu nie powinny by¢ zagrozone.

7.1.3. Gospodarka wodami opadowymi — odwodnienie drogi

Odwodnienie nawierzchni jezdni i chodnikéw bedzie realizowane jako powierzchniowe do
projektowanych muld trawiastych i istniejacych rowéw odprowadzajacych przy zachowaniu
spadkéw poprzecznych i podtuznych oraz przepustéw drogowych.

Przy przyjetej konstrukcji nawierzchni, spadkéw podiuznych 1 poprzecznych zmiana odptywu
wody opadowej nie ulegnie zwigkszeniu ponad dotychczasowy sptyw i wynosi¢ bedzie
857,5 1/s, przy deszczach nawalnych.

Stopien oddzialywania planowanej inwestycji na wody powierzchniowe, w duzej mierze
zalezy od stanu i sktadu wod opadowych i roztopowych sptywajacych z powierzchni drogi do
muld trawiastych i rowéw przydroznych. Ze wzgledu na niewielki ruch przemieszczajacych
si¢ pojazdow powyzsza droga, wody opadowe i roztopowe sptywajace powierzchniowo
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do rowéw przydroznych i muld trawiastych nie beda
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zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi. Nie istnieje wigc zagrozenie skazenia gruntu
jak réwniez wod powierzchniowych i podziemnych.

7.2. Ochrona powierzchni ziemi — gospodarka odpadami

Na terenie budowy moga powstawa¢ odpady niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne
Zwigzane z:

= pracami ziemnymi przy realizacji drogi,
= uzytkowaniem sprz¢tu budowlanego,

= funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikéw.

Charakterystyka i zagospodarowanie odpadow:

17 01 01 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw

17 01 81 odpady z remontdéw i przebudowy drog

17 02 01 galezie i drzewa

1703 02 asfalt (destrukt asfaltowy) inny niz wymieniony w 17 03 01

17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03
17 05 06 urobek z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05

17 09 04 zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione
w170901;1709021 1709 03

1501 01 odpady opakowaniowe z papieru i tektury

1501 02 odpady opakowaniowe z tworzyw sztucznych np. folia
2003 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne
1502 02" tkaniny do wycierania (np. szmaty, S$cierki) 1 ubrania ochronne

zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

Wskazane jest prowadzenie robot budowlanych w oparciu o nowoczesne technologie,
apowstate w trakcie budowy odpady powinny by¢ w miar¢ mozliwosci wtérnie
wykorzystywane badz usuwane zgodnie z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi
wykonywania robét budowlanych.

Odpady niebezpieczne - zuzyte oleje, czysciwo i opakowania zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi beda powstawaty podczas konserwacji i eksploatacji maszyn i urzadzen
wykorzystywanych do prac budowlanych. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami wytwarzane
odpady niebezpieczne powinny by¢ tymczasowo gromadzone selektywnie w miejscach
wyznaczonych 1 oznakowanych, w sposOb niestwarzajacy zagrozenia dla srodowiska,
a nastgpnie przekazywane do unieszkodliwienia lub odzysku specjalistycznym firmom.
Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc ich odzysku lub
unieszkodliwiania bedzie odbywaé¢ z zachowaniem przepisow obowiazujacych przy
transporcie materialow niebezpiecznych.

Odpady inne niz niebezpieczne - powstaja podczas robét rozbiérkowych oraz przygotowania
terenu do budowy. Powstajacy w wyniku rozbidrki obiektéw budowlanych gruz powinien by¢
w sposOb maksymalny wykorzystany do dalszych prac budowlanych.

Maksymalne wykorzystanie tego typu odpadéw mozliwe jest tylko przy odpowiednio
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zaprogramowanym systemie gromadzenia i usuwania tych odpadéw. Planujac organizacje
placu budowy, wigc nalezy przewidzie¢ selektywne gromadzenie odpadéw z podzialem na
sktadniki majace charakter surowcéw wtérnych. W sposéb selektywny nalezy réwniez
wywozic¢ te odpady do zaktadu przetwoérczego jak i na sktadowisko.

Na terenie budowy beda rowniez powstawaly odpady bytowe pracownikéw budowy
tj. puszki, butelki, papier. Nalezy na nie przygotowa¢ odpowiednie pojemniki, ktére powinny
by¢ systematycznie oprézniane.

Gleba 1 grunt z wykopoéw - stanowia urobek ziemny z wykopéw. Grunt tego typu zostanie
czgsciowo wykorzystany na formowanie poboczy i skarp rowéw przydroznych. Pozostata
cze$¢ urobku zostanie przekazana Zarzadcy drogi w celu pdzniejszego wykorzystania na
nasypy drogowe. Ilosci tego rodzaju odpadéw sa trudne do oszacowania na tym etapie
inwestycji.

Ustawa o odpadach wytacza z kategorii odpadéw masy ziemne usuwane albo przemieszczane
w zwiazku z realizacja inwestycji, jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
decyzja o warunkach zabudowy lub o pozwoleniu na budowg okreslaja warunki 1 sposéb ich
zagospodarowania. Stad nalezaloby w pierwszej kolejnosci, w miar¢ mozliwosci,
przemieszczane masy ziemne wykorzysta¢ w granicach posiadanego terenu. Gdyby natomiast
wystapil brak mozliwos$ci zagospodarowania mas ziemnych na miejscu, wowczas nalezatoby
je wywiez¢ w miejsce uzgodnione z lokalnymi wtadzami.

Wiasciwe postgpowanie z wytwarzanymi odpadami sprawi, ze przedsigwzigcie nie bgdzie
miato negatywnego wptywu na ten aspekt srodowiska.

7.3. ZagroZenie hatasem terenow otaczajgcych przebudowany uktad komunikacyjny

7.3.1. Dopuszczalny poziom hatasu drogowego w srodowisku

Zjawiskiem niepozadanym, $cisle jednak zwiazanym z ruchem pojazdéw samochodowych
jest hatas drogowy. Granica podziatu migdzy hatasem dokuczliwym, a niedokuczliwym jest
ptynna 1izalezna nie tylko od rodzaju styszanych zaklocen, ale réwniez od odpornosci
nerwowo-psychicznej cztowieka, jego chwilowego nastroju lub rodzaju wykonywanej pracy.
Ponizej zestawiono zakresy poziomu dzwigku odpowiadajace subiektywnym ocenom
ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego.

Ucigzliwos¢ Zflkl.fes pozioméw
dzwigku Lac, [dB]

mata <50

Srednia 5 62

duza 63...70

bardzo duza > 70

W mysl obowiazujacych przepiséw prawnych dopuszczalne warto$ci poziomu hatasu Scisle
zaleza od charakteru terenu i sa zwiazane ze stalym przebywaniem ludzi na tych terenach.
Na podstawie zapiséw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $srodowisku (Dz. U Nr 120, poz. 826) dla
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terenu lokalizacji zabudowy zagrodowej (wystepujacej przy omawianej trasie
komunikacyjnej) dopuszczalny poziom hatasu komunikacyjnego wynosi:

¢ pora dnia — przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom - 60 dB(A)

¢ pora nocy — przedzial czasu odniesienia réwny 8 godzinom - 50 dB(A)

Poza terenami zabudowy mieszkaniowej i innymi przeznaczonymi na staty pobyt ludzi
obowiazujace przepisy nie naktadaja ograniczen dotyczacych emisji hatasu.

7.3.2. Etap realizacji

W okresie przebudowy wystapia okresowo oddziatywania akustyczne i wibracyjne zwiazane
z praca cigzkich maszyn drogowych i pojazdoéw transportowych. Oddziatywania te zgodnie
z obowiazujacymi przepisami nie podlegaja normowaniu. Ich przestrzenny zasigg mozna
okreslic na okoto 100 m od zgrupowania pracujacych maszyn drogowych i1 sprzetu
budowlanego.

7.3.3. Etap eksploatacji

Zrédtem emisji hatasu do $rodowiska w fazie eksploatacji przebudowanej drogi bedzie
wylacznie hatas drogowy powodowany przyjazdem samochodéw osobowych, dostawczych
i cigzarowych. Stopien uciazliwosci hatasu drogowego jest przed wszystkim funkcja
natgzenia strumienia ruchu pojazdéw samochodowych, $redniej predkosci, potoku ruchu oraz
procentowego udziatu pojazdéw cig¢zkich w potoku ruchu.

7.3.4. Prognozowany wptyw uktadu drogowego Boniewo-Borzymie na poziom hatasu

Do oceny wptywu przebudowanego uktadu drogowego wykorzystano holenderskiego
program VLGCALC autorstwa D.G. de Gruyter /M. van der Berg umozliwiajacego oceng
ucigzliwosci akustycznej ruchu samochoddéw.

Zalozenia do obliczen:

Natg¢zenie ruchu pojazdéw dobowe 1164 poj/dobg
Natqzem.e ruchu pojazdéw godzinowe Srednie w 66,9 poj/h
porze dziennej
Udziat ruchu dziennego w ruchu dobowym 92 %
Udziat ruchu nocnego w ruchu dobowym 8 %
Struktura ruchu:
® Ruch dzienny
Motocykle 1,7 poj/h
Samochody osobowe 40,3 poj’h
Samochody dostawcze 15,1 poj/h
Pojazdy hatasliwe (cigzarowe i traktory ) 9,8 poj/h
® Ruch nocny
Motocykle 0,3 poj/h
Samochody osobowe 7,2 poj/h
Samochody dostawcze 2,7 poj/h
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Pojazdy hatasliwe ( cigzarowe i traktory ) 1,8 poj/h
Predkos$¢ srednia ruchu w porze dziennej 50 km/h
Predkos¢ ruchu w porze nocnej 50 km/h

Obliczone poziomy halasu wynosza:

Pora dzienna

odlegtos$¢ 5 m 60 dB(A)
odlegtos¢ 10 m 57 dB(A)
odlegto$¢ 15 m 54 dB(A)
odlegtos¢ 20 m 52 dB(A)
odlegto$¢ 25 m 51 dB(A)
Pora nocna

odlegtos¢ 5 m 52 dB(A)
odlegtos¢ 10 m 48 dB(A)
odlegtos¢ 15 m 46 dB(A)
odlegto$¢ 20 m 44 dB(A)
odlegtos¢ 25 m 42 dB(A)

Na podstawie wynikow obliczen przeprowadzonych z wykorzystaniem programu VLGCALC
mozna wnosic¢, ze w odlegtosci ponad Sm od centrum drogi zachowane bedq normy hatasu
w porze dziennej natomiast w porze nocnej normy hatasu dotrzymane bedq w odlegtosci 10 m
od osi jezdni. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci okoto 15 m od osi

Jezdni.

7.3.5. Wptyw wibracji na otoczenie

Etap realizacji

Wibracje przy realizacji tras drogowych sa powodowane praca maszyn ziemnych, pracami
nawierzchniowymi, praca walcow drogowych. Widmo czgstotliwosciowe tych wibracji
zawiera sktadowe od kilku do kilkaset Hz w zaleznosci od rodzaju urzadzenia. Sktadowe
o czgstotliwosciach powyzej 30 Hz sa silnie tlumione w gruncie natomiast sktadowe
o czgstotliwosciach do kilkunastu Hz moga przenosi¢ si¢ na tereny nawet znacznie oddalone
od trasy drogowej. Oddzialywania wibracji podczas budowy drég maja ograniczony charakter
czasowy, co znacznie minimalizuje ich wplyw na otoczenie a amplituda tych wibracji
przekazywana przez podtoze na budynki na ogét nie przekracza strefy drgan odczuwalnych.

Etap eksploatacji

Wibracje powstaja na styku kot poruszajacych sig¢ pojazdéw drogowych z nawierzchnig trasy,
a nastgpnie przenosza si¢ przez podtoze gruntowe do otoczenia: budynkéw, ich wyposazenia
i uzytkownikéw. Amplituda wibracji istotnie zalezy od rodzaju nawierzchni. Nieréwnosci
w nawierzchni wzbudzaja drgania kilkakrotnie wyzsze od drgan powodowanych przy
nawierzchni réwnej. Drgania w czasie eksploatacji drég sa powodowane jedynie ruchem
pojazdéw cigzkich (samochody cigezarowe stanowi¢ beda docelowo okoto 15 %
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przewidywanego strumienia pojazdéw). W ocenianym przypadku nalezy zaprojektowac
rowna nawierzchni¢ jezdni z masy bitumicznej na podbudowie tluczniowej dla ruchu
cigzkiego, co znacznie ograniczy generowanie drgan. Nie przewiduje si¢ wigc znaczacego
oddziatywania w zakresie drgan — amplituda drgan przekazywanych przez podloze na
budynki znajdujace si¢ w sasiedztwie projektowanej drogi nie powinna przekroczy¢ dolnej
granicy strefy drgan, na ktore bedzie reagowat budynek.
7.3.6. Wnioski
9 Analiza wptywu projektowanej inwestycji na klimat akustyczny wykazata, ze pod
wzgledem obliczeniowym analizowany uktad drogowy w chwili obecnej stanowi
i bedzie stanowit Zrodlo przekroczen norm hatasu komunikacyjnego na terenie

zabudowy mieszkaniowej.

2 Realizacja inwestycji przyniesie zmniejszenie emisji hatasu.

7.4. Prognozowany wplyw przebudowane drogi na zanieczyszczenie powietrza

7.4.1. Normy czystosci powietrza

Dopuszczalne stgzenia substancji zanieczyszczajacych powietrze zostaly okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie wartoéci odniesienia dla niektSrych
substancji w powietrzu z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. Nr16, poz. 87).

Wartosci odniesienia substancji wprowadzanych do powietrza z terenu analizowanej drogi.

Substancja Numer CAS D1, ug/m’ Da, ug/m’

pyt PM-10 280 40
dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20
tlenki azotu 10102-44-0, 10102-43-9 200 30
tlenek wegla 630-08-0 30000 0
amoniak 7664-41-7 400 50
benzen 71-43-2 30 5
kadm” 7440-43-9 0,52 0,01
miedz” 7440-50-8 20 0,6
nikiel” 7440-02-0 0,23 0,025
otow” 7439-92-1 5 0,5
weglowodory aromatyczne 1000 43
cynk” 7440-66-6 50 3.8
chrom” 7440-47-3 20 2,5
weglowodory alifatyczne 3000 1000

*) jako suma metalu i jego zwiazkéw w pyle zawieszonym PM10

Wartosci odniesienia dla substancji w powietrzu sa ustalone dla nast¢pujacych warunkéw:

temperatura - 293 K, ci$nienie - 101,3 kPa.
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7.4.2. Emisja zanieczyszczen do powietrza w fazie budowy

Przebudowa drogi powiatowej relacji nr 2931C Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie od km
9+615 do km 19+000 sama w sobie nie niesie istotnych zagrozen dla srodowiska. W tej fazie

wystapia oczywiscie zrodta zanieczyszczen powietrza, ktérymi beda:

®* maszyny drogowe i samochody cigzarowe — powodujace emisj¢ spalin;
® gorgca masa bitumiczna — powodujaca emisj¢ par ciezkich we¢glowodoréw;

® roboty ziemne — powodujace powstanie pytu ziemnego.

Nalezy jednak wzia¢ pod uwage, ze wszelkie roboty zwigzane sa na ogdét z powaznym
ograniczeniem ruchu co pociaga za soba zmniejszenie emisji zwiazanej z normalnym ruchem
pojazdéw. Mozna zatem przyjacé, ze emisja substancji szkodliwych w fazie realizacji bedzie
zdecydowanie mniejsza niz w fazie eksploatacji. Ponadto prace zwiazane z faza przebudowy
drogi powoduja wystgpowanie jedynie oddziatywan czasowych, bezposrednio zwiazanych
z faza realizacji inwestycji, wigc nie maja wigkszego znaczenia w dluzszym horyzoncie
czasowym.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu sprze¢tu i sSrodkéw transportu na srodowisko zadba
si¢ o ich prawidlowa eksploatacj¢ 1 wiasciwa konserwacjg. W przeciwnym wypadku wystapi
wzrost zuzycia paliwa oraz ilosci wydzielanych spalin i poziomu hatasu. Maszyny 1 pojazdy
nie beda przeciazane oraz eksploatowane na najwyzszych obrotach silnikéw, gdyz zwigksza
to emisj¢ spalin. Sprzet uzywany podczas robét bedzie spetnia¢ wymagania odnosnie ochrony
przed hatasem i1 gazami spalinowymi. Transportowane 1 sktadowane na terenie budowy
kruszywo i1 materiaty budowlane bgda w miar¢ mozliwosci przykryte a teren budowy bedzie
systematycznie zraszany woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia. Nie dopuszczalne jest

na terenie budowy palenia papy, opon, rozpuszczalnikéw, farb itp.

7.4.3. Zanieczyszczenie powietrza w fazie eksploatacji

Planowana przebudowa drogi powiatowej ma na celu poprawg jej stanu technicznego co
wiaze si¢ ze zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza i w konsekwencji przyczyni
si¢ do zmniejszenia jej uciazliwosci.

Istotnym bezposrednim zagrozeniem dla srodowiska powodowanym przez ruch drogowy jest
emisja spalin samochodowych. Spaliny zawieraja substancje takie jak: tlenek wegla, tlenki
azotu, pyl, amoniak, dwutlenek siarki, otéw, weglowodory alifatyczne, weglowodory

aromatyczne, benzen, miedz, nikiel, kadm, cynk 1 chrom. Zasigg oddzialtywania
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zanieczyszczen komunikacyjnych okreslono przy pomocy obliczen modelowych. Na
podstawie danych dotyczacych natg¢zenia ruchu z podzialem na kategorie zostata obliczona
wielkos$¢ emisji analizowanych zanieczyszczen z komunikacji w obregbie projektowanej drogi.
Warto$ci odniesienia przyjeto wg ,,Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. Nrl6,
poz. 87) natomiast metodyke obliczen w oparciu o model CALINE3 (California Line Source
Dispersion Model). Model ten uwzglednia wptyw turbulencji wynikajacej z mieszania
powietrza przez ruch samochodéw, zostal pozytywnie zweryfikowany przez US EPA
w oparciu o pomiary kontrolne. Model CALINE zostal zalecony do stosowania przez
Ministerstwo Srodowiska m.in. we "Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania

matematycznego w systemie zarzadzania jakoscia powietrza", wydanych w marcu 2003 roku.

Do obliczen przyjeto:

e wspotczynnik aerodynamicznej szorstko$ci podloza dla obszaru obliczeniowego:
7,=0,035 m

e rbéze wiatrow dla Kota

® emisj¢ obliczono programem OPERAT VB wersja 5.7.5 na podstawie metodyki EMEP
/CORINAIR B710 i B760 stosowana m.in. w programie COPERT IV. Pojazdy zostaly
podzielone na 6 grup, kazda grupa na kilka rodzajow w zaleznosci od pojemnosci i
masy. Ponadto pojazdy sa podzielone ze wzgledu na zgodno$¢ emisji z normami Euro.
Wykorzystano prognozy udziatu pojazdéw w ruchu (wg. GDDKIiA). Przyj¢to natgzenie
ruchu pojazdéw rzedu 60 pojazdéw na godzing.

Obliczenia stgzen 1 godzinnych czgstosci przekroczen oraz stezen sredniorocznych wykonano
za pomoca programu ,,OPERAT-FB" dla Windows w siatce receptoréw wzdtuz drogi co 1 m,
na poziomie terenu. Maksymalne wyniki przedstawia ponizsza tabela:

Nazwa zanieczyszczenia czesto$é przekroczen D1, %| Maksymalne stezenie $rednioroczne, pg/m’
Obliczona | Dopuszcz. | X,m | Y, m Obliczone Dyspoz.

tlenek wegla 0,00 <0,2 2760 630 2,6277
tlenki azotu 0,00 <02 2760 630 1,9138 <40
pyt PM-10 0,00 <02 2760 | 630 0,2185 <40
amoniak 0,00 <02 2760 630 0,1493 <50
dwutlenek siarki 0,00 <0,274 2760 630 0,0186 <20
otow 0,00 <0,2 2760 630 0,0004 <05
weglowodory alifatyczne 0,00 <02 2760 630 0,5490 < 1000
weglowodory aromatyczne 0,00 <02 2760 | 630 0,2661 <43
benzen 0,00 <0,2 2760 630 0,0290 <5
miedz 0,00 <0,2 2760 630 0,00032 <0,6
nikiel 0,00 <02 2760 630 1,30%10°% < 0,025
kadm 0,00 <0,2 2760 | 630 1,86*10™ <0,01
cynk i jego zwiazki 0,00 <02 2760 630 0,00019 <38
chrom zwiazki III 1 IV warto$c 0,00 <0,2 2760 630 9,3%10% <25
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Wykonane obliczenia st¢zen wykazuja, ze dla przyjetych do obliczen danych, w wyniku

emisji z analizowanego terenu, nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych norm.

7.4.4. Wnioski

9 Eksploatacja zmodernizowanej drogi powiatowej relacji Boniewo-Borzymie, nie bedzie
powodowac  przekroczen dopuszczalnych standardow zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, przy przyjetym do analizy natezeniu ruchu samochodow. Maksymalne
zanieczyszczenie powietrza wystgpi w pasie drogowym. Poza pasem drogowym
zanieczyszczenie powietrza bedzie ksztattowacd duzo sie ponizej wartosci dopuszczalnych.
Przebudowa drogi powiatowej nr 2931C relacji Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie
dzieki poprawie ptynnosci ruchu zmniejszy takze zanieczyszczenie powietrza.

S Zrealizowanie inwestycji przyniesie niewymierne korzysci dla srodowiska i mieszkancow
proylegtych do przebudowywanej drogi powiatowej, ze wzgledu na poprawe ruchu
pojazdow oraz zmniejszenie poziomu hatasu zwiqzanego z ruchem pojazdow po
zniszczonej w stanie istniejqcym nawierzchni jezdni.

7.5. ZagroZenie zdrowia ludzi oraz zagrozenie interesow 0sob trzecich

Planowana przebudowa drogi powiatowej Nr 2931C spowoduje zaklécenia wynikajace
z ruchu pojazdéw budowlanych oraz czasowego wylaczenia z uzytkowania odcinkéw drogi.

W trakcie budowy moga takze wystapi¢ zagrozenia, zaréwno dla uzytkownikéw drogi
i zatrudnionych przy budowie pracownikow, zwiazane z wykonywaniem robét w pasie drogi,
poruszaniem si¢ pojazdow cigzkich (koparki, samochody cigzarowe).

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi 1 pracownikéw oraz
ograniczenia niedogodnos$ci zwigzanych z planowana budowa nalezy:

= przygotowac projekt organizacji ruchu zastepczego,

= zapewni¢ oznakowanie trenu — odcinka rob6t poprzez ustawienie i wlasciwe utrzymanie
oznakowania pionowego wg. zatwierdzonego projektu organizacji ruchu zastgpczego,

= stosowac odziez robocza, ostrzegawcza oraz srodki ochrony osobistej przez pracownikéw
w trakcie wykonywania rob6t wymagajacych ich uzytkowania,

= zabezpieczy¢ maszyny, sprzg¢t budowlany oraz materiaty w trakcie robot oraz w czasie
przerwy w pracy,

» dazy¢ do skrécenia do niezbgdnego minimum konieczno$¢ zamknigcia odcinkéw drog.
Dodatkowo, zatrudnieni pracownicy powinni:
= posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach,

= posiada¢ aktualne $wiadectwa ukonczonych szkolen podstawowych i okresowych BHP,
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= przechodzi¢ instruktaz na stanowisku pracy przed wykonaniem poszczegdlnych zakreséw
robot,

= posiada¢ odpowiednie §wiadectwa kwalifikacji 1 uprawnienie do obstugi sprz¢tu budowla-
nego.

Ze wzgledu na charakter zagospodarowania terenu przy drodze o matym nat¢zeniu ruchu

pojazdéw samochodowych realizacja i funkcjonowanie projektowanego odcinka drogi

powiatowej Nr 2931C nie wptynie znaczaco na zdrowie ludzi.

7.6. Wystqpienie awarii przemystowej

Zagrozenie srodowiska o charakterze awaryjnym w zwiazku z eksploatacja przebudowanej
drogi moze nastapi¢ na skutek wycieku substancji niebezpiecznych z pojazdéw uszkodzonych
w wypadku drogowym. W przypadku ich zaistnienia, tylko szybka interwencja moze
ograniczy¢ szkody.

Na biezaco bedzie si¢ przeciwdziata¢ tym zagrozeniom poprzez:

* wprowadzenie zakazu poruszania si¢ pojazdow z materialami niebezpiecznymi, ( trasa
drogi prowadzi przez tereny polozone w granicach Gostyninsko-Wtoctawskiego Parku
Krajobrazowego);

* utrzymanie w nalezytym stanie nawierzchni drogi;
* bezwzglednego przestrzegania przepisow kodeksu drogowego.

Inwestycja bedzie realizowana z wykorzystaniem typowych materiatéw oraz urzadzen
stosowanych w kraju. Inwestycja jest rozwiazaniem korzystnym z punktu widzenia

ekologicznego.

7.7. Koncowe podsumowanie zagrozen dla Srodowiska wynikajqcych z przebudowy
i eksploatacji drogi powiatowej Izbica Kujawska-Boniewo-Borzymie od km 9+615 do
km 19+000.

Wplyw przedsigwzigcia w odniesieniu do jego rozmiaru 1 zakresu nie jest znaczaco
negatywny na obszar geograficzny i ludnos¢ go zamieszkujaca.

Zasieg oddziatywania przebudowywanej drogi powiatowej bedzie miat charakter lokalny,
ograniczony do terenéw realizacji przedsiegwzigcia. Przedsigwzigcie moze oddziatywac na
budynki mieszkalne i gospodarcze zwiazane z ruchem pojazdéw samochodowych, co

wystepuje rowniez 1 w chwili obecne;.

20



Przedsigwzigcie nie powinno by¢ zrédiem konfliktow spotecznych z uwagi na fakt realizacji
w terenie przeksztalconym, w obrgbie istniejacego pasa drogowego i nie zmieni stosunkow
migdzyludzkich tj. podziatu miejsc zamieszkiwania, potaczen komunikacyjnych.

Obecny i perspektywiczny sposob korzystania z terendw okolicznych w charakterze obszaru
zasiedlanego, rolniczego 1 dla celéw gospodarki lesnej nie jest narazony na negatywny wplyw
przedmiotowej inwestycji, tak jak i inny sposéb jego wykorzystania do celéw publicznych tj.
komunikacja publiczna.

Projektowane przedsigwzigcie nie wplynie na zwigkszenie i zlozono$¢ oddzialywania na
istniejaca  infrastruktur¢ techniczna. Planowane przedsigwzigcie pod wzgledem
technologicznym nie jest ztozone - jest to inwestycja liniowa. Bezwzglednie przebudowa
drogi wptynie pozytywnie na S$rodowisko ze wzgledu na uszczelnienie nawierzchni
i ograniczenie emisji szkodliwych spalin i pytow.

Inwestycja nie spowoduje niekorzystnego oddziatywania na Srodowisko w stosunku do stanu
istniejacego. Nie spowoduje zmian stosunkéw wodnych, nie spowoduje pogorszenia jakosSci
sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejacego, a raczej przewiduje si¢, ze zwigkszenie
ptynnosci ruchu poprzez utozenie nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen
do powietrza. Maksymalne zanieczyszczenie powietrza wystapi w pasie drogowym. Poza
pasem drogowym zanieczyszczenie powietrza bgdzie ksztattowac si¢ duzo ponizej wartosci
dopuszczalnych. Zaréwno na etapie realizacji i eksploatacji nie bgdzie stanowi¢ zagrozenia
dla powierzchni ziemi, wéd powierzchniowych i podziemnych. Skutkiem inwestycji bedzie
poprawa istniejacego stanu odwodnienia. Odprowadzanie wod opadowych — powierzchniowo
do projektowanych muld trawiastych 1 istniejacych rowdéw odprowadzajacych przy
zachowaniu spadkéw poprzecznych i podtuznych oraz przepustéw drogowych.

Realizacja przedmiotowej inwestycji, wplynie w sposéb pozytywny na stan klimatu
akustycznego w jej bezposrednim sasiedztwie.

Ze wzgledu na poprawg jakosci nawierzchni oraz warunkéw ruchu (plynnos¢ jazdy)
zmniejszy si¢ wielko$¢ emisji hatasu do s$rodowiska. Biorac pod uwage prognozowane
nat¢zenie ruchu pojazdéw, nalezy stwierdzi¢, ze analizowany uktad drogowy nie bedzie
stanowit zagrozenia akustycznego przekraczajacego normy hatasu komunikacyjnego na
terenie zabudowy mieszkaniowe;j.

Czas trwania oddziatywania odnosi si¢ do czasu realizacji inwestycji, a odwracalno$¢
oddziatywania nastapi poprzez roboty zwiazane z biezacym utrzymaniem drég powiatowych.

Zasigg oddzialywania przedsigwzigcia bedzie miatl charakter krétkotrwaly, lokalny,
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ograniczony do terenu realizacji przedsigwzigcia, odwracalny. Po zakonczeniu prac teren
inwestycji bedzie uprzatnigty i przywrdcony do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;j.
Jakos¢ oraz zdolno$¢ do samooczyszczania $rodowiska, zasobéw  naturalnych

i krajobrazowych zostaje zachowana.

8. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Ze wzgledu na to, ze projektowana przebudowa drogi powiatowej nie lezy na szlaku
prowadzacym ruch samochodowy do przej$¢ granicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny nie

wystapi na tym obszarze transgraniczne oddzialywanie na srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, znajdujace si¢ w zasiegu znaczacego oddzialywania
przedsiewzigcia.

W wyniku realizacji przedmiotowe]j inwestycji obszary wymagajace specjalnej ochrony ze
wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk przyrodniczych
objetych ochrona, w tym obszary sieci Natura 2000 wyznaczone w trybie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm.) nie ulegna zmianie ani

przeksztatceniu.

Obiekty i obszary ochrony prawnej na terenie gminy Boniewo 1 gminy Chocen

Lasy
Lasy spetniaja istotna role¢ w odniesieniu do atmosfery i hydrosfery. Oprécz tego posiadaja

funkcje produkcyjne, spoteczne, a przede wszystkim rekreacyjne. Lasy w gminie Boniewo
zajmuja niewielka powierzchni¢ — 398 ha, co stanowi 5,0 % ogodlnej powierzchni gminy.
Zachowane kompleksy lesne to Uroczysko Osiecz Wielki I i II potozony w potudniowe;j
czesci gminy oraz uroczyska Bierzyn I, Bierzyn II, Michalowo, Sutkéwek, Otmianowo
ze stanowiskami ro$lin i zwierzat chronionych.

W gminie Chocen poziom lesistosci jest jeszcze nizszy i wynosi 2%.. Tworza one trzy

kompleksy: Szczutkowo I, 1I, Jarantowice 1 Wilkowiczki.

Obszary i obiekty prawnie chronione

Pod wzglgdem przyrodniczym obszar gmin Boniewo i Chocen jest mato zr6znicowany. Nie
posiada cennych lub rzadkich obszaréw czy obiektéw przyrodniczych. Brak jest rezerwatéw i

pomnikéw przyrody.

22



Wazna funkcje przyrodnicza petnia parki podworskie, zwane réwniez wiejskimi. Mimo, ze
sa to obiekty antropogeniczne to jednak z uwagi na bogactwo gatunkowe roslin oraz
postepujaca naturalizacje, tworza podstawowe ogniwa w ukladzie przestrzennym, szaty
roslinnej. Szczegdlna rola i znaczenie parkéw wynika réwniez z faktu bardzo niskiej lesistosci

omowianych gmin.

Na terenie gminy Boniewo zlokalizowanej w potludniowej czes$ci powiatu wiloctawskiego,
znajduja si¢ zespoly parkowo — dworskie (Boniewo, Otmianowo, Osiecz Wielki, Mikotajki,
Kaniewo). Drzewostan stanowia gatunki takich drzew jak: dab szyputkowy, jesion
wyniosty,wiaz szyputkowy, kasztanowiec, sosng, jodt¢ i inne. Poza tym punktowo w r6znych

miejscach mozna spotka¢ brzoze, topolg, akacje i biatodrzew.

Na obszarze gminy Chocen znajduje si¢ dwanasci parkéw podworskich wystepujacych
w miejscowosciach: Smitowice, Chocen, Kuznice, Jarantowice, Olganowo, Skibice,
Czerniewice, Wilkowiczki, Wilkowice, Bodzan6éwek, Borzymie i Szczytno

Obszary NATURA 2000 utworzone na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i

powiatu wloctawskiego nie obejmuja ani gminy Boniewo ani gminy Chocen. Najblizej
planowanej inwestycji jest obszar proponowany:

> ,,Stone faki w Dolinie Zglowiaczki” — obszar oddalony w odlegtosci ok. 8,0 km w linii
prostej od planowanego przedsigwzigcia;

Oraz w znacznej odlegtosci:

> Wioctawska Dolina Wisty — obszar potozony w odlegtosci ponad 21.0 km w linii
prostej od przedsigwzigcia,

Wsréd istniejacych Obszaréw Natura 2000 wystepuja:

> 7"Btota Rakutowskie” — obszar polozony w odleglosci ponad 12,0 km
od przedsigwzigcia,

> 7“Dolina Dolnej Wisty” - obszar potozony w odlegtosci ponad 21,0 km
od przedsigwzigcia,

Obszar Natura 2000 BLOTA RAKUTOWSKIE - PLB 040001. Obszar ,,Blota
Rakutowskie” zostal wyznaczony jako ostoja przyrody o powierzchni 4437.9 czyli obszar
o bardzo duzym znaczeniu dla zachowania dziedzictwa przyrodniczego Europy.

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 42. Wystepuje co najmniej 24 gatunkéw ptakéw
z Zalacznika 1 Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 7 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiggi
(PCK).W okresie lggowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3 1 C6)
nastgpujacych gatunkéw ptakéw: podrézniczek (PCK), gggawa, Smieszka, sieweczka obrozna
(PCK); stosunkowo licznie (C7) wystegpuje btotniak takowy, rybitwa czarna i dzigciot Sredni.

W okresie wedréwek wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego (C3)
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glowienki 1 gggawy; ptaki wodno-btotne wystgpuja w koncentracjach powyzej 20 000
osobnikéw (C4); duze koncentracje (C7) osiaga cyraneczka, czernica, ptaskonos, tyska,

krwawodzidb, czajka i rybitwa czarna.

Zagrozenie stanowi osuszanie terendw sasiednich, zaniechanie uzytkowania tak i pastwisk.

PLB040001
Biota Rakutowskie

-

Al
-

L

4

Btota Rakutowskie

-SLONE EAKI W DOLINIE ZGEOWIACZKI” (kod obszaru PLH 040016,) o powierzchni

151,91 ha; jest to specjalny obszar ochrony siedlisk zlokalizowany w obrgbie doliny rzeki
Zgtowiaczki na odcinku miedzy wsiami Janiszewo i Zglowiaczka na dtugosci ok. 10 km
i szerokosci ok. 0,5 km. Siedlisko jest tu zréznicowane na kilka podtypéw. Dominuja
srodladowe stone taki ze §wibka morska i mlecznikiem nadmorskim.

W lokalnych zaglebieniach, koleinach, wzdtuz drég prowadzacych na taki wystepuja
niewielkie ptaty muraw z mannica odstajaca i muchotrzewem solniskowym. Wigksze
powierzchnie w obnizeniach zajmuje halofilny szuwar z sitowcem nadmorskim, w partiach
polozonych nieco wyzej wyksztalcily si¢ ptaty subhalofilnych tak z kostrzewa trzcinowa
1 pigciornikiem ggsim. Razem podtypy te tworza w gradiencie zasolenia 1 wilgotnosci
unikalna mozaik¢ o zréznicowanym sktadzie gatunkowym i udziale gatunkéw.

Wystepowanie stonych tak zwigksza r6znorodnos¢ i heterogenicznos$¢ rolniczego krajobrazu
Kujaw. W ich obrgbie wystgpuje grupa rzadkich halofilnych gatunkéw roslin, jak: foboda
oszczepowata, odm. solna Atriplex prostrata ssp. prostrata var. salina, mlecznik nadmorski,
mannica odstajaca, muchotrzew solniskowy, $§wibka morska, koniczyna rozdgta, komonica
waskolistna. Pomiedzy roslinnoscia stonolubng i innymi komponentami ekosystemu (owady,

grzyby) tworza si¢ specyficzne powigzania troficzne i rozwojowe. Jest to rowniez miejsce
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gniazdowania i lggu wielu gatunkéw ptakow. Wartos¢ uzytkowa siedliska jest relatywnie

mniejsza. Uzytkowane jest jako taka kosna lub pastwisko.

Podsumowanie:

= Planowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie znaczqco oddziatywaé na formy i
obszary ochrony przyrody.

= Przedmiotowa droga nie przebiega przez stanowiska rzadkich, zagrozonych gatunkow
roslin lub zwierzqt.

= Drzewa pomnikowe nie rosnq w obszarze bezposredniego oddziatywania drogi.

= Obszary Natura 2000: BLOTA RAKUTOWSKIE i planowany SLONE tAKI w
DOLINIE ZGLOWIACZKI potoione sq poza obszarem drogi. Inwestycja drogowa
nie bedzie wywierata wptywu na przyrode tych obszarow.

10. Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego

uzytkowania (dla przedsiegwzieg¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony

srodowiska), spowoduje tym, zZe mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan

technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga byé dotrzymane
standardy jakoS$ci Srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu:

Biorac pod uwage uzyskane z obliczen wyniki oddzialywania przebudowanego uktadu
drogowego na $rodowisko, na obecnym etapie nie zachodzi potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Nalezy podkresli¢, ze dotrzymane begda standardy jakosci

srodowiska poza terenem do ktérego inwestor ma tytut prawny.

Podpis wnioskodawcy
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