Nr TIiRG 7632-4/2011                                                Boniewo, dnia  28 października 2011 r. 

D E C Y Z J A
           Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4 i ust. 4, art. 84 ust.1 i ust. 2,            art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt. 2 ustawy  z dnia 3 października 2008 roku o udostępnieniu informacji   o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska  oraz o ocenach oddziaływania na środowisko /Dz. U. Nr 199,  poz. 1227 z późn. zmianami /,                  a także § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na  /Dz. U. Nr 213, poz. 1397/ w związku          z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.- Kodeks postępowania administracyjnego                /Dz. U z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z późn. zm./ :
stwierdzam,

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko
i ustalam,
środowiskowe uwarunkowania dla  przedsięwzięcia pn. „przebudowa drogi powiatowej nr 2931 C Izbica Kujawska –Boniewo-Borzymie od km  9 + 615 do km 19 + 000”.
Uzasadnienie :

            Wnioskiem  z dnia 25.08.2011 r., Pan Mirosław Karolak pełnomocnik „eMWu KAROLAK” ul. Jana III Sobieskiego 9, 63-400 Ostrów Wielkopolski,  działający                   w imieniu Zarządu Dróg Powiatowych we Włocławku z/s w Jarantowicach                            87-850 CHOCEŃ, zwrócił się o wydanie decyzji  o środowiskowych uwarunkowaniach             na realizację przedsięwzięcia pn „ przebudowa drogi powiatowej nr 2931 C Izbica Kujawska - Boniewo- Borzymie od km   9 + 615 do km 19 + 000”.

            W wyniku analizy załączonej do wniosku, karty informacyjnej oraz opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy z dnia 10 października 2011 r.                                               Nr WOO.4240.750.2011.KŚ i opinii Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego we Włocławku z dnia 16 września  2011 r. znak : N.HP-NZ-42-28-32/11 L.dz: 4045, ustalam :            

1. rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia  :
          W ramach zamierzenia przewiduje się  wykonanie przebudowy nawierzchni drogi powiatowej relacji Izbica Kujawska –Boniewo – Borzymie  od km 9 + 615 do km 19+000, która biegnie  zarówno przez tereny niezabudowane, rolnicze (pola, łąki i pastwiska)                    jak i tereny zabudowy wiejskiej. 

            Droga usytuowana jest na terenie gminy Boniewo o długości 4 862, 00 m, oraz na terenie gminy Choceń o długości 4 509,06 m.  Długość przebudowywanego odcinka drogi wynosi 9,371 km. 

            Inwestycja prowadzona będzie w ciągu drogi powiatowej, w istniejącym pasie drogowym w obrębie działek :  nr ew  94, 95,104,160, 173  obręb Boniewo  gmina Boniewo,  nr  ew 106  obręb Łąki Zwiastowe   gmina Boniewo,  nr  ew 84  obręb Łąki Markowe gmina Boniewo, nr ew 137,139,149, 206/1 206/7 obręb Borzymowie gmina Choceń,   nr ew 2 obręb Niemojewo gmina Choceń,  nr  ew 41 obręb Borzymie gmina Choceń,  nr  ew 35, 36, 225/5 obręb Choceń gmina Choceń,  nr ew 50 obręb Janowo gmina Choceń.
2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub użytkowania przedsięwzięcia : 

            Istniejąca droga powiatowa relacji Izbica Kujawska – Boniewo - Borzymie spełnia swoje podstawowe zadanie, a mianowicie stanowi łącznik gminy Choceń z gminą Boniewo, jednocześnie obsługuje ruch lokalny. 

           Dotychczasowy sposób wykorzystania odcinka drogi publicznej relacji Izbica Kujawska – Boniewo – Borzymie jako drogi powiatowej nie ulegnie zmianie.

Droga przebiega tradycyjnie utartym szlakiem komunikacyjnym, według którego wykształciły się stałe formy osiedli ludzkich.

            Zakłada się wykonanie nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej  z wykorzystaniem istniejącej nawierzchni (betonu asfaltowego) jako podbudowy i warstwy ścieralnej (odcinek do przebudowy od km 9+615 do km 19 + 000). Projekt przebudowy przewiduje zmianę nawierzchni istniejących zatok autobusowych, zjazdów oraz chodników na kostkę betonową, a także modernizację istniejących i wykonanie nowych zjazdów. 

Przyjęto drogę klasy G, pobocza gruntowe o istniejącej szerokości 1,0  m, jezdnię szerokości 

6,0 m, szerokość chodników 2,0 m, szerokość każdej z zatok autobusowych 3,0 m,                         z peronami na zatokach o szerokości 1,5 m. Inwestycję stanowi droga jednojezdna

dwupasmowa .
3. Wymagania dotyczące ochrony środowiska :

        Przebudowa istniejącej drogi ma na celu poprawę stanu technicznego, ograniczenie hałasu, ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jakości drogi powiatowej. Ze względu na przyjętą nieinwazyjną technologię prowadzenia robot budowlanych nie nastąpi wzrost szkodliwych dla środowiska oddziaływań.

Roboty będą wykonywane w obrębie istniejącego pasa drogowego, istniejące drzewa będą usunięte przed rozpoczęciem przebudowy.

Wykonanie przebudowy istniejącej nawierzchni, ze względu na zły stan techniczny umożliwi:
a/  zmniejszenie zapylenia – dzięki obniżeniu oporów toczenia pojazdów nastąpi ograniczenie  

    emisji spalin i poprawa komfortu jazdy oraz bezpieczeństwo ruchu pojazdów   

    samochodowych;

b/ ograniczenie hałasu, drgań i emisji spalin do powietrza dzięki poprawie płynności jazdy 

    w czasie eksploatacji drogi po  przebudowie;

c/  wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni wpłynie na zmniejszenie przedostawaniu 

    się substancji nieprzyjaznych środowisku do gruntu. 

         W związku z realizacją inwestycji nie nastąpi pogorszenie się stanu naturalnego środowiska,  a zmiany oraz uciążliwości w trakcie budowy będą krótkotrwałe i mają charakter odwracalny. 

Emisja hałasu może krótkotrwale oddziaływać na środowisko w trakcie wykonywania robót budowlanych, po tym okresie emisja hałasu będzie w granicach normatywnych,                         a w odniesieniu do stanu pierwotnego ulegnie zmniejszeniu.
Odwodnienie drogi będzie realizowane jako powierzchniowe do przepustów drogowych, oraz projektowanych muld trawiastych i istniejących rowów odprowadzających przy zachowaniu spadków poprzecznych i podłużnych. Przy przyjętej konstrukcji nawierzchni, spadków 
podłużnych i poprzecznych zmiana odpływu wody opadowej nie ulegnie zwiększeniu ponad dotychczasowy spływ. 
          Prowadzenie prac budowlanych będzie się odbywało z zachowaniem odpowiednich zabezpieczeń przed wyciekami oleju z pracującego sprzętu budowlanego. Odpady powstające w wyniku prowadzonych prac, nie nadające się do ponownego  wykorzystania, będą gromadzone w specjalnie do tego celu przeznaczonych miejscach lub pojemnikach                                   i sukcesywnie przekazywane podmiotom posiadającym stosowne zezwolenie na transport, odzysk lub unieszkodliwienie odpadów.
      Zjawiskiem niepożądanym, ściśle związanym z ruchem pojazdów samochodowych jest hałas drogowy.

W okresie przebudowy wystąpią okresowo oddziaływania akustyczne i wibracyjne związane z pracą ciężkich maszyn drogowych i pojazdów transportowych.
W tym przypadku będzie wykonana nawierzchnia jezdni z masy bitumicznej na podbudowie tłuczniowej dla ruchu ciężkiego, co znacznie ograniczy generowanie drgań. Nie przewiduje się więc znacznego oddziaływania w zakresie drgań. Realizacja inwestycji przyniesie zmniejszenie emisji hałasu. 

        W celu ograniczenia negatywnego wpływu sprzętu i środków transportu na środowisko zadba się o ich prawidłową eksploatację i właściwą konserwację. Maszyny i pojazdy nie będą przeciążane oraz eksploatowane na najwyższych obrotach silników, gdyż zwiększa to emisję spalin. Sprzęt używany podczas robót będzie spełniać wymagania odnośnie ochrony przed hałasem i gazami spalinowymi. Transportowane i składowane na terenie budowy kruszywo                                i materiały budowlane będą w miarę możliwości przykryte ,  a teren budowy będzie systematycznie zraszany wodą, w celu ograniczenia wtórnego pylenia. Nie dopuszczalne jest na terenie budowy palenie papy, opon, rozpuszczalników, farb itp. 


 Planowane przedsięwzięcie będzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi w myśl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie  przyrody (Dz.U z 2009 r Nr 151, poz. 1220 z późn. zm.), w tym poza wyznaczonymi, mającymi znaczenie dla Wspólnoty                                    i projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Najbliżej planowanej inwestycji jest obszar proponowany :

a/  „Słone łąki w Dolinie Zgłowiączki”- obszar oddalony w odległości ok. 8,0 km w linii 

      prostej od planowanego przedsięwzięcia;

b/  Włocławska Dolina Wisły – obszar położony w odległości ponad 21,0 km w linii prostej 

     od przedsięwzięcia;

c/ „Błota Rakutowskie” – obszar położony w odległości ponad 12,0 km od przedsięwzięcia;

d/  Dolina Dolnej Wisły – obszar położony w odległości ponad 21,0 km od przedsięwzięcia.

          Realizacja inwestycji dotyczy terenu przekształconego w sąsiedztwie zabudowy wolnostojącej mieszkaniowej i zagrodowej oraz pól uprawnych bez konieczności naruszania siedlisk przyrodniczych o charakterze naturalnym lub półnaturalnym. 

          W związku z planowaną przebudową drogi przewiduje się  wykonanie wycinki drzew kolidujących z pracami, która nastąpi poza okresem lęgowym ptaków. 

Drzewa przewidziane do wycinki nie stanowią miejsca bytowania pachnicy dębowej. Jednocześnie stwierdzono występowanie chronionych gatunków porostów powszechnie występujących na terenie województwa kujawsko-pomorskiego, których usunięcie nie spowoduje znacząco negatywnego oddziaływania na ich stan zachowania. 

           Z uwagi na zniszczenie miejsc występowania gatunków porostów i owadów objętych ochroną, inwestor przed rozpoczęciem wycinki zobowiązany jest uzyskać stosowne odstępstwo w oparciu o zapisy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody,              na zniszczenie siedlisk, gniazd i gatunków chronionych.

          Zgodnie z przedłożoną kartą informacyjną przedsięwzięcia, realizacja planowanego zamierzenia nie będzie się wiązać z naruszeniem lub zniszczeniem cennych siedlisk przyrodniczych , miejsc występowania gatunków roślin chronionych, szlaków migracyjnych zwierząt w tym płazów, lęgowych terenów ptaków, obszarów leśnych, wodnych i wodno-błotnych. 

           Z uwagi na dotychczasowy sposób użytkowania terenu i jego antropogeniczny charakter nie przewiduje się aby prace związane z realizacją planowanej inwestycji wiązały się ze znacząco negatywnym oddziaływaniem na środowisko  w zakresie ochrony przyrody,  a tym samym zamierzenie nie wymaga wykonania raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko w odniesieniu do ochrony przyrody.

          W celu zminimalizowania skali zniszczenia istniejącego drzewostanu zaleca się aby konieczną wycinkę drzew ograniczyć do niezbędnego zakresu np. poprzez nieusuwanie drzew rosnących w odległości około 1 m od krawędzi  istniejącego pasa nawierzchni drogowej. Zalecenie wynika z faktu, iż zgodnie z przedłożoną dokumentacją, planowany remont drogi zakłada jedynie poprawę stanu technicznego nawierzchni bez zmiany parametrów                                     i dotychczasowej kategorii użytkowania. Jednocześnie po przeprowadzonej analizie, stwierdzono  że istniejący drzewostan na odcinku przebudowywanej drogi, położony jest              w zróżnicowanej odległości od krawędzi nawierzchni drogowej, co umożliwia wytypowanie  drzew koniecznych do usunięcia wyłącznie kolidujących  z  realizacją przedsięwzięcia.            W tej sytuacji przeprowadzenia wycinki drzew przydrożnych należy w ramach kompensacji strat drzewostanu wykonać nasadzenia zastępcze wzdłuż  przedmiotowej drogi, stosując sadzonki z dobrze wykształconą bryłą korzeniową rodzimych gatunków drzew liściastych.

          Zastosowanie prawidłowych rozwiązań projektowych, technicznych                                                 i technologicznych,  zachowanie podstawowych zasad sztuki budowlanej  oraz właściwa organizacja prac budowlanych zapewni ochronę środowiska, zarówno na etapie realizacji, jak i eksploatacji przedsięwzięcia.

             Z uwagi na charakter i lokalizację nie stwierdzono ryzyka wystąpienia negatywnego oddziaływania planowanej inwestycji na środowisko, w tym na formy ochrony przyrody.

W związku z powyższym należało orzec jak w sentencji decyzji. 

Pouczenie :
           Od decyzji przysługuje odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego we Włocławku za pośrednictwem Wójta Gminy w Boniewie w terminie 14 dni od otrzymania niniejszej decyzji.
           Zgodnie z art. 72 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 października 2008  r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz  o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami), decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji,                   o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 1 – 17 w/w ustawy. Złożenie tego wniosku powinno nastąpić w terminie 4 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Złożenie wniosku może nastąpić w terminie 6 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna,  o ile przed upływem czterech lat strona, która złożyła wniosek otrzyma stanowisko, że realizacja planowanego przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w decyzji o środowiskowych  uwarunkowaniach. 
W załączeniu :
1. Charakterystyka przedsięwzięcia.
Otrzymują :

1. Mirosław Karolak  „eMWu KAROLAK”

    Ul. Jana III Sobieskiego 9

    63-400 Ostrów Wielkopolski,

2. Zarząd Dróg Powiatowych we Włocławku

    z/s w Jarantowicach, 87-850 Choceń.

1. Do wiadomości : 
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska 
     ul. Dworcowa 63, 85-950 Bydgoszcz,

2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny 

    ul. Kilińskiego 14, 87-800 Włocławek,

3. Urząd Gminy w Choceniu, ul. Sikorskiego 4, 87-850 Choceń,

4. Strony wg rozdzielnika w aktach sprawy,

5. strona internetowa www.bip.boniewo.pl.

6. tablica ogłoszeń w Urzędzie Gminy w Boniewie,

7.a/a. 
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